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PERIMETRE D'ETUDE & CONTEXTE

Projet de site pénitentiaire de 550
places a Chapeau Rouge

Refonte de I'échangeur du Liziec :

m Variante C6 retenue pour cette
étude
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METHODOLOGIE

m Reprise des études de I'échangeur du Liziec
m Visites terrain déja effectuées dans le cadre de ces études
Modélisations statiques de l'aire urbaine de Vannes (a I'heure de pointe du soir)

Simulations dynamiques de I'échangeur du Liziec (a I'heure de pointe du matin et du soir)

Génération de trafic liée au projet de centre pénitentiaire :

» Sur la base des données de centres pénitentiaires comparables ;

» A l'heure de pointe du matin (HPM), environ 35 véhicules émis et 75 véhicules attirés par le site pénitentiaire
» A l'heure de pointe du soir (HPS), environ 75 véhicules émis et 20 véhicules attirés par le site pénitentiaire

Horizons 2017 (actuel) et 2037 :
m Heure de pointe du matin (HPM) : 8h — 9h
m Heure de pointe du soir (HPS) : 177h — 18h
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PRECISIONS SUR LES RESULTATS PRESENTES

Glossaire

HPM : heure de pointe du matin (ici 8h — 9h)

HPS : heure de pointe du soir (ici 17h — 18h)

TMJA : trafic moyen journalier annuel

UVP : unité de véhicule particulier (1 voiture = 1 UVP, 1 poids lourd = 2 UVP)
PL = poids lourd

VL = véhicule léger

Réserve de capacité : écart entre la capacité d'une infrastructure et la demande de trafic sur cette infrastructure. Une réserve de
capacité supérieure a 15% est considérée comme bonne, une réserve de capacité inférieure a 15% est considérée comme faible et une
réserve de capacité inférieure a 5% est considérée comme insuffisante. Les réserves de capacité des giratoire sont calculées a l'aide du
logiciel Girabase et les réserves des capacité des cédez-le-passage sont obtenues suivant la méthode des créneaux critiques.
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PRECISIONS SUR LES RESULTATS PRESENTES

Méthode

m Afin d'obtenir un résultat robuste, chaque situation est simulée avec 10 réplications. Chacune fait varier légérement la demande avec un
aléa des instants d'injections de trafic. Les résultats affichés représentent la moyenne de ces 10 réplications

m La simulation démarre 15 minutes avant I'heure de pointe afin de pré-charger le réseau afin de commencer I'heure de pointe avec un
trafic établi. Seuls les résultats apres pré-chargement sont présentés

m Pour chaque situation une carte des états de trafic est présentée. Cette carte est réalisée sur la base des vitesses moyennes pratiquées

sur 'ensemble de I'heure simulée rapportées aux vitesses fluides selon les seuils suivants :
r : : : A
Circulation fluide

Vmoy > 75% Vflu[de

Circulation dense
50% Vyiqe< Vitesse moyenne < 75% Vi, iqe

Circulation tres dense

20% Viyyige< Vitesse moyenne < 50% Vy,i4e

Circulation saturée
Vinoy < 20% Vpige

moy

J
Les états de trafic présentant une moyenne de la situation sur ['heure, une circulation « dense » (vitesse moyenne entre 50% et 75% de la vitesse fluide) peut
traduire 2 situations :

- Une circulation légerement ralentie sur lensemble de ['heure (vitesses pratiquées relativement stables)

- Une circulation ralentie ou saturée ponctuellement (remontée ponctuelle d'une file d'attente) et fluide sur le reste de ['heure (variations ponctuellement
fortes des vitesses pratiquées)
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PRECISIONS SUR LES RESULTATS PRESENTES

Limites

m Certaines congestions générées dans les simulations remontent au-dela du réseau modélisé. Dans ce cas, des véhicules ne sont pas
injectés a la fin de la simulation. Cela traduit un allongement probable de la période de pointe au-dela de I'heure simulée

Ces flux non injectés sont détaillés sur les cartes
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SCENARIOS ETUDIES

Actuel Référence 2027 2027 pro:;:tl scénario| 2027 pro:itzscenano Référence 2037 | 2037 échangeur variante C| 2037 échangeur C + prison
Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui
Refonte de I'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui
Mise en impasse de la rue du
Rohic Nord, impossibilité du Non Non Non Oui Non Oui Oui
shunt pour rejoindre la RN166
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ETAT ACTUEL

2017




ETAT ACTUEL

Hypotheses

2027 projet scénario

2027 projet scénario

Actuel Référence 2027 n°1 n°2 Référence 2037 | 2037 échangeur variante C| 2037 échangeur C + prison
Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui
Refonte de I'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui
Mise en impasse de la rue du
Rohic Nord, impossibilité du Non Non Non Oui Non Oui Oui

shunt pour rejoindre la RN166
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ETAT ACTUEL

Hypotheéses de trafic retenues

m Les trafic 2017 (actuels) ont été reconstitués
a partir des données suivantes :

m Comptages permanents sur les RN165
et RN 166 (source : DIR Quest)

m Comptages sur le réseau
départemental (source : CD56)

m Enquétes origines-destinations 2017
sur I'échangeur du Liziec (source :
CEREMA)

m Comptages automatiques en section
(source : Egis)

m  Modele statique de l'aire urbaine de
Vannes

m Note: des comptages de mars 2022
indiquent une surestimation des trafics sur la
rue du Rohic

(2)egis
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ETAT ACTUEL

Hypotheéses de trafic
retenues - Zoom sur la rue
du Chapeau Rouge

m Note: des comptages de
mars 2022 indiquent une
surestimation des trafics sur ?
la rue du Rohic g
. S
X
3 a
g
Rue.du.. o ) . RCII.‘? e-du-
Chapeau apeau (] < s
Rouge SR Rouge ez
220 |
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Trafics 2017 (actuel) a U'HPM Trafics 2017 (actuel) a 'HPS



ETAT ACTUEL

Hypotheéses de trafic retenues - Comptages rue du Rohic et rue du Chapeau Rouge

m Des comptages menés du 24 eu 26 mars 2022 indiquent qu’a I'heure de pointe du soir, les trafics du modele sur la partie nord de la
rue du Rohic sont surestimés. De méme, les scénarios proposant la mise en impasse du nord de la rue du Rohic sont amenés a
surestimer les reports sur la rue du Chapeau Rouge (hypothese pessimiste)

m Les moyennes des flux du jeudi et vendredi enquétés, entre 8h et 9h et entre 17h et 18h, sont indiqués sur les cartes ci-dessous
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ETAT ACTUEL

Conditions de trafic

m Le trafic est fluide sur la rue du Rohic a I'heure de pointe du matin et du soir.

m Sur la rue du Chapeau Rouge, la circulation est dense a I'heure de pointe du matin. A I'heure de pointe du soir, les conditions de
circulations sont bonnes, notamment en direction du giratoire de Chapeau Rouge
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ETAT ACTUEL

Réserves de capacités en HPM

m Conditions de circulation difficiles, avec de
tres fortes remontées de file (Delestraint,
bretelle de sortie RN165, RD135B)

egis

Giratoire 1 : conditions fortement
dégradées sur l'avenue Delestraint soit
une file d'attente maximale de 300m (plus
fortes qu'observées sur place)

Giratoire 2 : tres dégradées sur la bretelle
de sortie RN165, la file d'attente maximale
est de 300m, ne dépassant pas la
longueur de stockage de la bretelle

Giratoire 4 : tres fortement dégradées,
surtout sur la RD135B (file d'attente
maximale de 500m). La file d'attente
maximale de la branche D775 est de
200m, inférieure aux observations terrain

Réserve de capacité :

s Bonne
Faible

B |nsuffisante

Pas de cédez-le
passage depuis le
sud de la rue du
Rohic : pas de
ralentissement

Réserves de capacités en HPM - 2017 (actuel)




ETAT ACTUEL

Temps perdus routiers en HPM
(simulations dynamiques)

m Le modele actuel permet de
reconstituer les saturations
observées sur le terrain le matin :

m La bretelle de la RN165
depuis Lorient (file d'attente
sur I'ensemble de la bretelle)

m La RD135B depuis St-Avé

m LaRD775au nord du
giratoire de Tréalve

Etat de la circulation :
P Fluide

" Dense

I Trés dense
I Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM - 2017 (actuel)




Réserve de capacité :

ETAT ACTUEL ="some

I |nsuffisante

Réserves de capacités en HPS

m Les conditions de circulation sont difficiles, avec de
tres fortes remontées de file sur le giratoire 2
(bretelle de sortie RN165, sortie de Vannes). Impact
ponctuel d'une remontée de file sur la RN165. La
saturation du giratoire 2 provoque la saturation des
branches du giratoire 1 pour les flux sortant de
Vannes

Pas de cédez-le
passage depuis le
sud de la rue du
Rohic : pas de
ralentissement

m Giratoire 1: situation dégradée sur l'avenue
Delestraint (file d’'attente maximale de 200m). Les
dysfonctionnements du giratoire 2 viennent
dégrader la circulation sur la rue André Gerbault,
qui ne saturerait pas sans ce point dur en aval

m Giratoire 2 : conditions tres dégradées sauf sur la
RN166. Sur la bretelle de sortie de la RN165, la file
d'attente maximale peut impacter ponctuellement
la RN165 en section courante (remontée de file sur
450m). Sur la branche venant du giratoire 1, les files
d'attente créées dégradent la circulation en amont Réserves de capacités en HPS - 2017 (actuel)

)

/
%
g

m Giratoire 4 : réserves de capacités limitées sur la
ia route de Rennes
egis




Temps de parcours moyen
estimé depuis la rue du Rohic
vers le giratoire du Chapeau
Rouge (cf fleche bleue) : environ
35 secondes

ETAT ACTUEL

Temps perdus routiers en HPS
(simulations dynamiques)

m Le modele actuel permet de
reconstituer les saturations
observées sur le terrain le soir :

m La bretelle de la RN165
depuis Lorient (file
d'attente sur I'ensemble de
la bretelle avec impact
ponctuel en section
courante)

m La sortie de Vannes (file
d'attente continue entre la
rue André Gerbault et le
giratoire du Liziec)

m Circulation difficile au droit
de lI'insertion de la bretelle
venant de la RN165 Nantes
sur la RN166

Etat de la circulation :
N Fluide

" Dense

I Trés dense
I Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS - 2017 (actuel)



""" RN 166

ETAT ACTUEL

TMJA et % PL

vvvvv

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule suivante :

m Surla RN165 et la RN166 : "
» TMJA=55*HPM + 5*HPS

Rue du
Chapeau

e

m Surle réseau secondaire :
> TMIJA = 4 * HPM + 55 * HPS

m  Note : les coefficients ont été calculés sur la base des comptages
disponibles -

nnnnnnnnn

J1yoy np any

lelele

215

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des comptages a :

m 8%surlaRN165 et la RN166

m  10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge (desserte de la
ZAC), la RD135B, et la rue Alain Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault
/ Delestraint

m 2% sur le reste du réseau secondaire

sssss

uuuuuuuuuuuuuu

uuuuuuuuuuuuuuu

m Note : des comptages récents (une journée en mars 2022) indiquent une
@ surestimation des trafics sur la rue du Rohic

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv

Trafics 2017 (actuel) - TMJA



ETAT ACTUEL

TMJA et % PL — Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule suivante :
m Surla RN165 et la RN166 :
» TMJA=55*HPM + 5*HPS
m Surle réseau secondaire :
> TMIJA = 4 * HPM + 55 * HPS

m Note : les coefficients ont été calculés sur la base des
comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des comptages a :
m 8% surla RN165 et la RN166
Rue du Chapeau

m  10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge (desserte Rouge
de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain Gerbault a I'Est du 1978
giratoire Gerbault / Delestraint

m 2% sur le reste du réseau secondaire Trafics 2017 (actuel) - TMJA

m Note : des comptages récents (une journée en mars 2022) indiquent

une surestimation des trafics sur la rue du Rohic
\_I::,I\.)

J1yoy np any

1315

3421




ETAT ACTUEL

Accessibilité actuelle par les transports en commun

m Une desserte en bus depuis la gare grace a la ligne 8

m  Arrét Chapeau Rouge, situé au niveau du giratoire de Chapeau Rouge

m Environ 6 minutes de la gare SNCF a l'arrét Chapeau Rouge et 8 minutes dans le sens opposé
m Entre 17 et 19 passages par jour de semaine selon la direction, entre 7h15 et 19h30
m Le samedi, 13 passages par jour et par sens
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ETAT ACTUEL

Accessibilité actuelle par les modes actifs

m Pas d'aménagement cyclable existant

desservant Chapeau Rouge
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ETAT ACTUEL

Synthese

m Ensituation actuelle, pas de difficulté aux abords du Chapeau Rouge et du projet de site pénitentiaire :
m  Environ 1430 véhicules empruntent le giratoire du Chapeau Rouge en HPM, et environ 1820 en HPS

m Actuellement, le giratoire du Chapeau Rouge a des réserves de capacités suffisantes

m Enrevanche, des saturations sur le reste du périmetre :
m  Sur la bretelle de la RN165 depuis Lorient, en HPM et en HPS
m Surla RD135B et la RD775 en HPM

m En sortie de Vannes et sur la RN166 au niveau de l'insertion de la bretelle depuis Nantes en HPS
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SITUATION FIL DE
L'EAU 2027

2027




SITUATION FIL DE L'EAU 2027

Hypotheses

m La situation fil de I'eau 2027 correspond réseau routier actuel, couplé a une hausse des données socio-démographiques et

donc a une hausse des flux.

| |
l . , . . , .
Actuel Référence 2027 027 pro:‘ftl scenario| 2027 pro::tzscenarlo Référence 2037 | 2037 échangeur variante C| 2037 échangeur C + prison

Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui
Refonte de I'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui
Mise en impasse de la rue du
Rohic Nord, impossibilité du Non Non Non Oui Non Oui Oui
shunt pour rejoindre la RN166
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Hypotheéses de trafic retenues

m Les trafics 2027 ont été estimés sur la base
des modeles statiques de l'aire urbaine de
Vannes 2017 et 2037 :

m Hypothese d'une tendance d'évolution =

des données socio-économiques
stable entre 2017 et 2037

m  Hausse estimée de la population Chapeau
d'environ 13% entre 2017 et 2027

(2)egis [E2
Trafics 2027 fil de l'eau a U'HPM

HE?
L

J1yoy np any

Chapea

u

i

J1yoy np any




ETAT FIL DE L'EAU 2027

Hypotheéses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

Rue du
Chapeau [
Rouge \ 20|

2y 2140y np any

Trafics 2027 fil de l'eau a U'HPM

—»

Chapeau
Rouge

Trafics 2027 fil de l'eau a 'HPS

130

J1yoy np any




ETAT FIL DE L'EAU 2027

Réserves de capacités en HPM

m Conditions de circulation difficiles, avec de tres
fortes remontées de file (Delestraint, bretelle
de sortie RN165, RD135B, RD775)

m Maintien de la fluidité au niveau du giratoire de
Chapeau Rouge

m Réserves de capacités suffisantes au-niveau
des carrefours rue du Chapeau Rouge (voir
encadré)

Réserve de capacité :

BN Bonne
0 Faible
I |nsuffisante

Réserves de capacités en HPM - 2027 fil de l'eau




ETAT FIL DE L'EAU 2027

Temps perdus routiers en HPM
(simulations dynamiques)

m Une situation qui se dégrade en
comparaison avec la situation
actuelle, avec notamment une
hausse de la saturation sur la
bretelle de sortie de la RN165
depuis Lorient

m Situation fluide au-niveau des
carrefours rue du Chapeau Rouge
(voir encadré)

Etat de la circulation :
P Fluide

" Dense

I Trés dense
N Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM - 2027 référence




Réserve de capacité :
B Bonne
S Faible

W |rsuffisante

ETAT FIL DE L'EAU 2027

Réserves de capacités en HPS

m Les conditions de circulation sont difficiles, avec
de tres fortes remontées de file sur le giratoire 2
(bretelle de sortie RN165, sortie de Vannes). La
saturation du giratoire 2 provoque la saturation
des branches du giratoire 1 pour les flux sortant
de Vannes. Le giratoire 4 est saturée depuis la
route de Rennes et la RD1358B.

m  Maintien de la fluidité au niveau du giratoire de
Chapeau Rouge

m Réserves de capacités suffisantes au-niveau
de I'accés futur au centre pénitentiaire

Réserves de capacités en HPS - 2027 fil de l'eau

(2)egis



ETAT FIL DE L'EAU 2027

Temps perdus routiers en HPS

(simulations dynamiques)

m Deégradation des conditions de
circulation, notamment depuis la

RD135B

m Situation fluide au-niveau des

carrefours rue du Chapeau
Rouge (voir encadré)

Etat de la circulation :
N Fluide

" Dense

I Trés dense
I Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS — 2027 référence



ETAT FIL DE L'EAU 2027

TMJA et % PL

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

Sur la RN165 et la RN166 :
» TMJA =55*HPM + 5 * HPS
Sur le réseau secondaire :

» TMJA=4*HPM + 55*HPS

Note : les coefficients ont été calculés sur la base
des comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:

(2)egis

8% sur la RN165 et la RN166

10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue
Alain Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault /
Delestraint

2% sur le reste du réseau secondaire

Trafics 2027 fil de l'eau - TMJA

Rue du”
Chapeau

.

J1yoy np any ;

RN 166

RN 165




ETAT FIL DE L'EAU 2027

TMJA et % PL — Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

+
m SurlaRN165etla RN166: 1476
» TMJA=55*HPM + 5*HPS
m  Sur le réseau secondaire :
» TMJA=4*HPM + 5,5 *HPS g
m Note : les coefficients ont été calculés sur la base des S
comptages disponibles 3
S
ao
m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:
m 8% surla RN165 et la RN166 Rue du Chapeau
m 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge Rouge 22
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain v 4

3301

Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault / Delestraint

m 2% sur le reste du réseau secondaire

(2)egis

Trafics 2027 fil de l'eau - TMJA




SITUATIONS PROJET
2027

2027




PROJET DE SITE PENITENTIAIRE

Définition du projet
m Site pénitentiaire de 550 places
m Génération de trafic liée au projet de site pénitentiaire :
m Sur la base de données de centres pénitentiaires comparables
m A I'HPM, environ 35 véhicules émis et 75 véhicules attirés par le centre pénitentiaire

m  AI'HPS, environ 75 véhicules émis et 20 véhicules attirés par le centre pénitentiaire

m Des flux générés par le projet qui restent faibles
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DEUX SCENARIOS

Principe général : un acces par l'intersection rue du
Rohic X rue du Chapeau Rouge

m Premier scénario :

.o . Ve . -4_7'?.‘ ‘ . iy =
m Pas de modification du réseau routier actuel ” - -ﬁ'g*‘&:;gg;g'};giggﬁ

e

e a

m Deuxiéme scénario : Clacee vonnes LA g\
m  Mise en impasse de la rue du Rohic, au Nord de la ; RS g W
rue du Chapeau Rouge (troncon en bleu sur le plan ci- AL BTN A
contre) d z : 8 SDAF TR

2
£,

Y LenuPY

Aatefiaux:Vannes

'I\- = Tt magery £202 Airbus ea Ma
mise a sens unique de la rue du Rohic eau Nord de la rue du
Chapeau Rouge (source © Google Maps) 36

Scénario 2 :



PROJET DE SITE PENITENTIIRE

Principale voie d’acces

m La principale voie d'acces au site pénitentiaire est la rue
du Chapeau Rouge :

m Largeur de 6,5m environ
Gabarit plus important que la rue du Rohic

Pas de traversée de zone résidentielle

Présence de ralentisseurs sur la rue du Rohic

Voies d’acces potentielles au site pénitentiaire (fond de plan Google Maps)

Google ¥ \

Exemples de ralentisseurs équipant la rue du Rohic (source Google Street View)

(2)egis




DEUX VARIANTES PAR SCENARIO

Principe général : un acces par l'intersection rue du Rohic X rue du Chapeau Rouge

m Chacun des scénario est étudié sous la forme de 2 variantes :
m Mini-giratoire au niveau de l'acces au site pénitencier

m Carrefour plan au niveau de I'accés au site pénitencier

Variante 1 : mini-giratoire Variante 2 : carrefour plan




DEUX VARIANTES PAR SCENARIO

Principe général : un
acces par
I'intersection rue du
Rohic X rue du
Chapeau Rouge

m Mini-giratoire au
niveau de l'acces au
site pénitencier

Variante 1 :
mini-giratoire

(2)egis




DEUX VARIANTES PAR SCENARIO

Principe général : un
acces par
I'intersection rue du
Rohic X rue du
Chapeau Rouge

m Carrefour plan au
niveau de l'acces au
site pénitencier

Variante 2 :
carrefour plan




SITUATION PROJET
SC1 2027

Rue du Rohic circulée




SITUATION PROJET SCENARIO 1 2027

Hypotheses

2027 projet scénario

| |
1027 projet scénario

Actuel Référence 2027 n°1 n°2 Référence 2037 | 2037 échangeur variante C| 2037 échangeur C + prison
Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui
Refonte de I'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui
Mise en impasse de la rue du
Rohic Nord, impossibilité du Non Non Non Oui Non Oui Oui
shunt pour rejoindre la RN166

egis




PROJET SC1 2027

Hypotheéses de trafic retenues

m  Génération de trafic liée au projet de site
pénitentiaire :

A I'HPM, environ 35 véhicules émis et 75
véhicules attirés par le centre
pénitentiaire

A I'HPS, environ 75 véhicules émis et 20
véhicules attirés par le centre
pénitentiaire

Des écarts de flux qui restent limités par
rapport a la situation de référence 2027,
avec une hausse des flux de 19 a 20% sur
la rue du Chapeau Rouge (moins de 100
véh/h supplémentaires 2 sens
confondus). Ces flux vont ensuite se
diffuser sur le reste du réseau, avec un
impact négligeable sur les conditions de
circulation

Trafics 2027 - scénario 1 a U’HPM Trafics 2027 - scénario 1 a '’HPS
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PROJET SC1 2027

Hypotheéses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

N
~

J1yoy np any

N Rue du
Chapeau |- = [ 5
Rouge 256 <« 4 >
v 210 20] 10
[ 240 |

Trafics 2027 - scénario 1 a UHPM
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Trafics 2027 - scénario 1 a l'HPS




Réserve de capacité
{giratoire) ou temps
d'attente moyen (cédez-le-

PROJET SC1 2027 o ome

o Faible
mm [nsuffisante

Réserves de capacités en HPM

Réserves de capacités suffisantes au-niveau de I'acces
futur au centre pénitentiaire, que ce soit avec un
giratoire ou un carrefour plan au niveau de l'intersection
Rohic X Chapeau Rouge

Réserves de capacités en HPM - scénario 1 avec mini-giratoire — 2027

: Variante 1 : giratoire i :
@ eg 1S 9 Variante 2 : carrefour plan




PROJET SC1 2027

Aménagement Rohic X Chapeau
Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPM
(simulations dynamiques)

m Situation similaire a la situation de
référence 2027

m Situation fluide a proximité de
I'acces futur au centre
pénitentiaire

Etat de la circulation :
P Fluide

" Dense

I Trés dense
I Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM - 2027 scénario 1 - giratoire




PROJET SC1 2027

Aménagement Rohic X
Chapeau Rouge : carrefour
plan

Temps perdus routiers en
HPM (simulations
dynamiques)

m Situation similaire a la
situation de référence 2027

Situation fluide a proximité
de l'acces futur au centre
pénitentiaire

AT ; Etat de la circulation :
Le choix d'aménager le - Fluide

carrefour Rohic X Chapeau S Dense

. . I Tres dense
Rouge en glrat0|re en ou . Saturée
carrefour plan n'a pas »Véh non injectés

,e . (> 10 véh/h)
d’incidence sur les
conditions de trafic Pertes de temps relatives en HPM — 2027 scénario 1 - carrefour plan




Réserve de capacité

PROJET SC1 2027 e

m Faible
- oy 7 mmmm  Insuffisante
Réserves de capacités en HPS

m Réserves de capacités suffisantes au-niveau de lI'acces futur au
centre pénitentiaire, que ce soit avec un giratoire ou un carrefour
plan au niveau de l'intersection Rohic X Chapeau Rouge

Réserves de capacités en HPS - scénario 1 avec mini-giratoire — 2027

. Variante giratoire Variante carrefour plan
@ egis




PROJET SC1 2027

Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)
m Situation similaire a la situation de référence 2027

m Situation fluide a proximité de l'acces futur au centre pénitentiaire

Etat de la circulation :
P Fluide

" Dense

I Trés dense
N Saturée

-Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS — 2027 scénario 1 - giratoire
49




PROJET SC1 2027

Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : carrefour plan

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)
m Situation similaire a la situation de référence 2027
m Situation fluide a proximité de l'acces futur au centre pénitentiaire

m Le choix d'ameénager le carrefour Rohic X Chapeau Rouge en giratoire
en ou carrefour plan n‘a pas d’'incidence sur les conditions de trafic

Etat de la circulation :
I Fluide

" Dense

I Trés dense
N Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS — 2027 scénario 1 - carrefour pla




PROJET SC1 2027

TMJA et % PL

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

Sur la RN165 et la RN166 :
» TMJA =55*HPM + 5 * HPS
Sur le réseau secondaire :

» TMJA=4*HPM + 55*HPS

Note : les coefficients ont été calculés sur la base
des comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:

(2)egis

8% sur la RN165 et la RN166

10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue
Alain Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault /
Delestraint

2% sur le reste du réseau secondaire

Trafics 2027 scénario 1 - TMJA

Ruedu
-
Chapeau

RN 166

J1yoy np any

RN 165




PROJET SC1 2027

TMJA et % PL — Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

m Surla RN165 et la RN166:
» TMJA=5,5*HPM + 5*HPS

—»

1532

m Surle réseau secondaire :
» TMIJA =4*HPM + 5,5 * HPS

m Note : les coefficients ont été calculés sur la base des
comptages disponibles

J1yoy np any

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:

m 8% surla RN165 et la RN166 Rue du Chapeau

m  10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge Rouge oas
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain v
Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault / Delestraint

3342

m 2% sur le reste du réseau secondaire

(2)egis

Trafics 2027 scénario 1 - TMJA




SITUATION PROJET
SC2 2027

Rue du Rohic en impasse




SITUATION PROJET SCENARIO 2 2027

Hypotheses

2027 projet scénarip

2027 projet scénario

Actuel Référence 2027 n°1 n°2 Référence 2037 | 2037 échangeur variante C| 2037 échangeur C + prison
Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui
Refonte de I'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui
Mise en impasse de la rue du
Rohic Nord, impossibilité du Non Non Non Oui Non Oui Oui
shunt pour rejoindre la RN166

egis




PROJET SC2 2027 w168

Hypotheéses de trafic retenues

m  Génération de trafic liée au projet de site
pénitentiaire: |-

ngofi np any

-
J1yoy np any

m AI'HPM, environ 35 véhicules émis et 75
véhicules attirés par le centre pénitentiaire

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

Ay
L]

[=]
PR
N

31 by O=h
Rue du Ruedu +

. e Chapeau
m A I'HPS, environ 75 véhicules émis et 20 Chapeau P
L . L Rouge
vehicules attirés par le centre pénitentiaire

i
v B
i
U B

m Des écarts de flux par rapport a la situation
de référence 2027 plus importants avec la
mise en impasse de la rue du Rohic, avec
une hausse de +24% a I'HPM et +100% a
I"'HPS sur la rue du Chapeau Rouge (a
I'HPS, +300 véh/h vers le giratoire de
Chapeau Rouge). Ces flux vont ensuite se
diffuser sur le reste du réseau, avec un
impact négligeable sur les conditions de

@ egiS circulation N (=== TN (== E

Trafics 2027 - scénario 2 a UHPM Trafics 2027 - scénario 2 a '’HPS
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PROJET SC2 2027

Hypotheéses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

J1yoy np any
J1yoy np any
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Trafics 2027 - scénario 2 a 'HPM Trafics 2027 - scénario 2 a l'HPS




PROJET SC2 2027

Réserve de capacité :
EEN  Bonne
O Faible

Réserves de capacités en HPM m— insuffisante

Réserves de capacités suffisantes au-niveau de I'acces
futur au centre pénitentiaire, que ce soit avec un

giratoire ou un carrefour plan au niveau de l'intersection
Rohic X Chapeau Rouge

Réserves de capacités en HPM - scénario 2 avec mini-giratoire — 2027

Variante 1 : giratoire Variante 2 : carrefour plan

57




PROJET SC2 2027

Aménagement Rohic X Chapeau
Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPM
(simulations dynamiques)

m Situation similaire a la situation de
référence 2027

m Situation fluide a proximité de
I'acces futur au centre
pénitentiaire

Etat de la circulation :
I Fluide

" Dense

I Trés dense
I Soturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM - 2027 scénario 2 - giratoire




PROJET SC2 2027

Aménagement Rohic X
Chapeau Rouge : carrefour
plan

Temps perdus routiers en
HPM (simulations
dynamiques)

m Situation similaire a la
situation de référence 2027

m Situation fluide a proximité de
I'acces futur au centre
pénitentiaire

m Le choix d'aménager le
carrefour Rohic X Chapeau
Rouge en giratoire en ou
carrefour plan n‘a pas
d’incidence sur les
conditions de trafic

Etat de la circulation :
N Fluide

© Dense

I Trés dense
I Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM - 2027 scénario 2 — carrefour plan




PROJET SC2 2027 =

BN Bonne
B Faible
I |nsuffisante

Réserves de capacités en HPS

Réserves de capacités suffisantes au-niveau de I'accés futur au

centre pénitentiaire, que ce soit avec un giratoire ou un carrefour
plan au niveau de l'intersection Rohic X Chapeau Rouge

Réserves de capacités en HPS - scénario 2 avec mini-giratoire — 2027
Variante giratoire Variante carrefour plan




PROJET SC2 2027

Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)
m Situation similaire a la situation de référence 2027

m Situation fluide a proximité de l'acces futur au centre pénitentiaire

Etat de la circulation :
W Fluide

" Dense

I Trés dense
N Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS — 2027 scénario 2 - giratoire
61




PROJET SC2 2027

Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : carrefour plan

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)
m Situation similaire a la situation de référence 2027
m Situation fluide a proximité de l'acces futur au centre pénitentiaire

m Le choix d'aménager le carrefour Rohic X Chapeau Rouge en
giratoire en ou carrefour plan n’a pas d’incidence sur les condition
de trafic

Etat de la circulation :
N Fluide

" Dense

I Trés dense
I Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS — 2027 scénario 2 - carrefour pla




PROJET SC2 2027

TMJA et % PL

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

Sur la RN165 et la RN166 :
» TMJA =55*HPM + 5 * HPS
Sur le réseau secondaire :

» TMJA=4*HPM + 55*HPS

Note : les coefficients ont été calculés sur la base
des comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:

(2)egis

8% sur la RN165 et la RN166

10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue
Alain Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault /
Delestraint

2% sur le reste du réseau secondaire

Trafics 2027 scénario 2 - TMJA

Ruedu
Chapeau

RN 166

J1yoy np any

RN 165




PROJET SC2 2027

TMJA et % PL — Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

m Surla RN165 et la RN166:
» TMJA=5,5*HPM + 5*HPS

m Surle réseau secondaire :
» TMIJA =4*HPM + 5,5 * HPS

m Note : les coefficients ont été calculés sur la base des
comptages disponibles

J1yoy np any

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:

m 8% surla RN165 et la RN166 Rue du Chapeau

m  10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge Rouge
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain T
Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault / Delestraint

3194

m 2% sur le reste du réseau secondaire

(2)egis

Trafics 2027 scénario 2 - TMJA




PHASE TRAVAUX DU
SITE PENITENTIAIRE

2027




PROJET PHASE TRAVAUX 2027

Flux générés par la phase travaux
m Une estimation des flux générés par les travaux du site pénitentiaire est effectuée sur la base de projets comparables :
m Estimation des flux poids lourds :
m 9 PL/jour en moyenne sur I'ensemble des phases du chantier
m 18 PL/jour sur la pointe du chantier, dont environ 5 PL aux heures de pointe du matin et du soir
m Estimation des flux voitures :

m  En moyenne, 50 voitures / heure sur I'ensemble des phases du chantier, aux heures de pointe du matin et du soir

m 70 voitures / heure sur la pointe du chantier, au heures de pointe du matin et du soir

egis




PROJET PHASE TRAVAUX 2027

Estimation de I'ensemble des flux voitures et poids lourds :

m  Rappel: TUVP=2*PL+1*VL

m  En moyenne, sur I'ensemble des phases du chantier, environ 55 uvp/h générés par le chantier aux heures de pointe du matin et du soir
m  Sur la pointe du chantier, une estimation d'environ 80 uvp/h généreés par le chantier aux heures de pointe du matin et du soir

Des flux comparables voire Iégerement inférieurs aux flux générés par le site pénitentiaire en phase exploitation
m A l'heure de pointe du matin, environ 110 véhicules générés par le site pénitentiaire

m A l'heure de pointe du soir, environ 95 véhicules attirés par le site pénitentiaire

Ainsi, les impacts sur les conditions de circulation sont estimées moindres en phase travaux qu’en phase exploitation ou les
réserves de capacités sont suffisantes sur la rue du Chapeau Rouge et a proximité de I'acces au site pénitentiaire

egis




SITUATION FIL DE
L'EAU 2037

2037




SITUATION FIL DE L'EAU 2037

Hypotheses

m La situation fil de I'eau 2037 correspond réseau routier actuel, couplé a une hausse des données socio-démographiques et

donc a une hausse des flux.

2027 projet scénario

| |
2027 projet scénarip

| |
l037 échangeur variante C

Actuel Référence 2027 1 12 Référence 2037 2037 échangeur C + prison
Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui
Refonte de I'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui
Mise en impasse de la rue du
Rohic Nord, impossibilité du Non Non Non Oui Non Oui Oui
shunt pour rejoindre la RN166

egis
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ETAT FIL DE
L'EAU 2037

Hypotheéses de trafic retenues
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g Trafics 2037 fil de l'eau a U'HPM Trafics 2037 fil de l'eau a l'HPS



ETAT FIL DE L'EAU 2037

Hypotheéses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge
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ETAT FIL DE L'EAU 2037

Réserves de capacités en HPM

m Conditions de circulation tres difficiles, avec
une dégradation des conditions de circulation
sur 'ensemble de I'échangeur, a I'exception du
giratoire de Chapeau Rouge, par rapport a la
situation 2027

m Maintien de la fluidité au niveau du giratoire de
Chapeau Rouge

m Réserves de capacités suffisantes au-niveau
des carrefours rue du Chapeau Rouge (voir
encadré)

Réserve de capacité :

I Bonne
0 Faible
mmm nsuffisante

Réserves de capacités en HPM - 2037 fil de l'eau



ETAT FIL DE L'EAU 2037

Temps perdus routiers en HPM (simulations
dynamiques)

m La situation fil de I'eau 2037 présente a I'HPM
des conditions de circulation fortement
dégradées :

m Saturations sur l'av. Delestraint, la D135b, la
D775, la bretelle N165 depuis Lorient, la
bretelle N166 depuis Elven

m Impact des remontées de file sur les voies
express, tous sens confondus

m Tres fortes saturations aux entrées dans le
réseau. Les conditions de circulation en aval des
carrefours d'entrée sont plus fluides en raison

Etat de la circulation :

des nombreux véhicules retenus en amont. — Fluide
I Dense
I Trés dense
N Saturée
Véh non injectés
(> 10 véh/h)

. Pertes de temps relatives en HPM - 2037 fil de l'eau
@ egis



ETAT FIL DE L'EAU 2037

Réserves de capacités en HPS

m Conditions de circulation tres difficiles, avec une
dégradation des conditions de circulation sur
l'ensemble de I'échangeur, a I'exception du
giratoire de Chapeau Rouge, par rapport a la
situation 2027

m Maintien de la fluidité au niveau du giratoire de
Chapeau Rouge

m Réserves de capacités suffisantes au-niveau
des carrefours rue du Chapeau Rouge (voir
encadré)

Réserve de capacité :
I Bonne
[ Faible
B Insuffisante

Réserves de capacités en HPS — 2037 fil de l'eau




ETAT FIL DE L'EAU 2037

Temps perdus routiers en HPS
(simulations dynamiques)

m Lasituation fil de I'eau 2037 présente
a I'HPS des conditions de circulation
moins dégradées qu'en HPM :

m Saturations sur l'av. Delestraint,
la D135b, la bretelle N165
depuis Lorient

m Impact de la remontée de file
sur la N165 dans le sens
Lorient>Nantes

m Tres fortes saturations sur les
giratoires a I'exception du giratoire
de Chapeau Rouge. Les conditions
de circulation en aval de ces
premiers giratoires sont plus fluides
en raison des nombreux véhicules
retenus en amont.

(2)egis

Etat de la circulation :
I Fluide

© Dense

I Trés dense
I Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Temps de parcours moyen estimé
depuis la rue du Rohic vers le
giratoire du Chapeau Rouge (cf fleche
bleue) : environ 35 secondes

Pertes de temps relatives en HPS — 2037 fil de l'eau




SITUATION 2037 AVEC
VARIANTE C6

Echangeur : variante C6




SITUATION ECHANGEUR C6 2037

Hypotheses

2027 projet scénario

2027 projet scénario

Actuel Référence 2027 n°1 n°2 Référence 2037 || | 2037 échangeur variante C|2037 échangeur C + prison
Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui
Refonte de I'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui
Mise en impasse de la rue du
Rohic Nord, impossibilité du Non Non Non Oui Non Oui Oui

shunt pour rejoindre la RN166

egis




SITUATION ECHANGEUR C6 2037

Réaménagement de I'échangeur du Liziec

m A l'horizon 2037, il est prévu que le
réaménagement de |'échangeur du Liziec selon la
variante C soit effectif

m La présente étude utilise la géométrie de la
variante C6 ci-contre

m A proximité de l'acces au site pénitentiaire, 'acces
au giratoire de Chapeau Rouge depuis la rue du
Chapeau Rouge dispose d'un surlargeur, et donc
d'un acces a 2 voies contre 1 voie actuellement

Réseau variante C6



SITUATION ECHANGEUR C6 2037

Hypotheéses de trafic retenues

©egis
Trafics 2037 - échangeur C6 a 'HPM

Trafics 2037 - échan

< >

Ruedu
Chapeau

geur C6 a l'H.

-7

Py 79
PS



SITUATION ECHANGEUR C6 2037

Hypotheéses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

< —»
270l 59|
—2 | puedu

Chapeau | * | =i + Chapeau | = |—f ;
Rouge 250 Rouge

-

Trafics 2037 — échangeur C6 a 'HPM Trafics 2037 - échangeur C6 a ['HPS

(2)egis




Réserve de capacité :
B gonne

SITUATION ECHANGEUR C6 2037 -

Réserves de capacités en HPM

m Hausse des réserves de capacité avec le reaménagement de
I'échangeur

m Réserves de capacités suffisantes au niveau de I'accés
futur au centre pénitentiaire, que ce soit avec un

giratoire ou un carrefour plan au niveau de l'intersection
Rohic X Chapeau Rouge

Réserves de capacités en HPM - échangeur C6 2037

81




SITUATION
ECHANGEUR C6
2037

Temps perdus routiers en HPM
(simulations dynamiques)

m En comparaison avec la situation
de référence 2037, fluidification du
trafic sur 'ensemble du secteur

m Situation fluide a proximité de
I'acces futur au centre
pénitentiaire

Etat de la circulation :
N Fluide

" Dense

I Trés dense
I Saturée

Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM - échangeur C6 2037




Réserve de capacité :
BN EBonne

50 Faible

N |nsuffisante

SITUATION ECHANGEUR C6 2037

Réserves de capacités en HPS

m Hausse des réserves de capacité avec le reaménagement de
I'échangeur

m Réserve de capacités a 36% sur la branche rue du Chapeau Rouge
du giratoire du Chapeau Rouge. L'analyse statique n’indique pas
de fortes remontées de files sur cet acces.

Réserves de capacités en HPS — échangeur C6 2037




SITUATION ECHANGEUR C6 2037

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)

En comparaison avec la situation de référence 2037,
fluidification du trafic sur I'ensemble du secteur

La saturation de la branche Est du giratoire de Chapeau
Rouge génére ponctuellement des remontées de files sur la
rue du Chapeau Rouge

m  Résultat plus pessimiste qu‘avec l'analyse statique

Etat de la circulation :
N Fluide

" Dense

I Trés dense
I Saturée

»Véh non injectés
(> 10 véh/h)
Pertes de temps relatives en HPS — échangeur C6 2037

Temps de parcours moyen estimé
depuis la rue du Rohic vers le
giratoire du Chapeau Rouge (cf fleche
bleue) : environ 80 secondes




RN 166

SITUATION ECHANGEUR C6 2037

TMJA et % PL

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

14855

m SurlaRN165 et la RN166: " Ruedu’ §
» TMJA=55*HPM+5*HPS  § Chapeau * | - &
m Surle réseau secondaire : g
» TMJA=4*HPM + 55*HPS &
m  Note: les coefficients ont été calculés sur labase /N _A\WN\T
des comptages disponibles QS W\ET~S
RN 165

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:

m 8%surlaRN165 et la RN166

m  10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue
Alain Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault /
Delestraint

m 2% sur le reste du réseau secondaire

(2)egis

Trafics 2037 échangeur C6 - TMJA



SITUATION ECHANGEUR C6 2037

TMJA et % PL — Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

m SurlaRN165etla RN166:
» TMJA =55*HPM + 5 * HPS
m Sur le réseau secondaire :
» TMJA=4*HPM + 55*HPS

m Note : les coefficients ont été calculés sur la base des
comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:

m 8%surlaRN165 et la RN166

m  10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain
Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault / Delestraint

m 2% sur le reste du réseau secondaire

egis

2154

Rue du Chapeau
Rouge

Trafics 2037 échangeur C6 - TMJA




SITUATION PROJET
2037

Avec variante C6 de |I'échangeur du Liziec




SITUATION PROJET 2037

Hypotheses

2027 projet scénario

2027 projet scénario

2037 échangeur variante l

Actuel Référence 2027 n°1 n°2 Référence 2037 2037 échangeur C + prison
Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui
Refonte de I'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui
Mise en impasse de la rue du
Rohic Nord, impossibilité du Non Non Non Oui Non Oui Oui

shunt pour rejoindre la RN166

egis




PROJET 2037

Hypotheéses de trafic retenues

m  Génération de trafic liée au projet de site
pénitentiaire :

A I'HPM, environ 35 véhicules émis et 75
véhicules attirés par le centre pénitentiaire

A I'HPS, environ 75 véhicules émis et 20
véhicules attirés par le centre pénitentiaire

Des écarts de flux qui restent limités par
rapport a la situation 2037 avec
réaménagement de l'échangeur sur la rue du
Chapeau Rouge (+17% a I'HPM et +11% a
I'HPS, soit moins de 100 véh/h 2 sens
confondus). Ces flux vont ensuite se diffuser
sur le reste du réseau, avec un impact
négligeable sur les conditions de circulation

Chapeau
Rouge

Trafics 2037 - projet a 'HPM Trafics 2027 - scénario 1 a l'HPS



PROJET 2037

Hypotheéses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

< + —» :_33 40
Rue d =
ue du
Chapeau | = |5~ Rue du v
Rouge ea Cl;apeau
ETEOET ouge - 0 |
» P > E
=) =0
— 0o ~, Q_
an % (o} :
Trafics 2037 - projet a 'HPM Trafics 2037 - projet a l'HPS




PROJET 2037 e e

H [nsuffisante

Réserves de capacités en HPM

m Réserves de capacités équivalentes a la situation 2037 avec
réaménagement de I'échangeur

m Réserves de capacités suffisantes au-niveau de lI'acces
futur au centre pénitentiaire, que ce soit avec un
giratoire ou un carrefour plan au niveau de I'intersection
Rohic X Chapeau Rouge

: Variante giratoire i ; .. 5 L. .
eg IS g Variante carrefour plan Réserves de capacités en HPM - projet avec mini-giratoire — 2037 91



PROJET 2037

Aménagement Rohic X Chapeau
Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPM
(simulations dynamiques)

m Situation similaire a la situation 2037 avec
réaménagement de I'échangeur

m Situation fluide a proximité de I'acces
futur au centre pénitentiaire

Etat de la circulation :
I Fluide

" Dense

I Trés dense
I Saturée

»Véh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM - 2037 projet - giratoire




PROJET 2037

Aménagement Rohic X Chapeau
Rouge : carrefour plan

Temps perdus routiers en HPM
(simulations dynamiques)

m Situation similaire a la situation
2037 avec réaménagement de
I'échangeur

Situation fluide a proximité de
I'acces futur au centre pénitentiaire

Le choix d'aménager le carrefour
Rohic X Chapeau Rouge en
giratoire en ou carrefour plan n'a Etat de la clrculation:

. . B Fluide
pas d’'incidence sur les conditions | = pense

de trafic I Trés dense

I Saturée
»Véh non injectés
\ (> 10 véh/h)
@ egis

Pertes de temps relatives en HPM - 2037 projet — carrefour plan




Réserve de capacité :
= Bonne

PROJET 2037 -l

Réserves de capacités en HPS

m Réserves de capacités équivalentes a la situation 2037 avec
réaménagement de |'échangeur

Réserve de capacités a 29% sur la branche rue du Chapeau Rouge
du giratoire du Chapeau Rouge. L'analyse statique n’indique pas
de fortes remontées de files sur cet accés (au maximum un
stockage de 7 véhicules)

Réserves de capacités en HPS — projet 2037

. Variante giratoire Variante carrefour plan
©egis




PROJET 2037

Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)

m Situation similaire a la situation 2037 avec réaménagement de
I'échangeur

m Lasaturation de la branche Est du giratoire de Chapeau Rouge
géneére ponctuellement des remontées de files sur la rue du Chapeau
Rouge

m  Résultat plus pessimiste qu'avec I'analyse statique

Etat de la circulation :
N Fluide

© Dense

I Tres dense
I Soturée

V/éh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS — 2037 projet - giratoire

Temps de parcours moyen estimé
depuis la rue du Rohic vers le
giratoire du Chapeau Rouge (cf fleche
bleue) : environ 115 secondes




PROJET 2037

Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : carrefour plan

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)

m Situation similaire a la situation 2037 avec réaménagement de
I'échangeur

m Lasaturation de la branche Est du giratoire de Chapeau Rouge
géneére ponctuellement des remontées de files sur la rue du
Chapeau Rouge

m  Reésultat plus pessimiste qu‘avec l'analyse statique Etat de Ia circulation -
N Fluide

[ Dense

I Tres dense
I Saturée

\/éh non injectés
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS — 2037 projet — carrefour plan

Temps de parcours moyen estimé
depuis la rue du Rohic vers le
giratoire du Chapeau Rouge (cf fleche
bleue) : environ 95 secondes




PROJET 2037

TMJA et % PL

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

Sur la RN165 et la RN166 :
» TMJA=55*HPM + 5*HPS
Sur le réseau secondaire :

» TMJA=4*HPM + 55*HPS

Note : les coefficients ont été calculés sur la base
des comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:

(2)egis

8% sur la RN165 et la RN166

10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue
Alain Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault /
Delestraint

2% sur le reste du réseau secondaire

v

Trafics 2037 projet - TMJA

RN 166

Ruedu

Chapeau '
Rouge

RN 165




PROJET 2037

TMJA et % PL — Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

m SurlaRN165etla RN166:
» TMJA =55*HPM + 5 * HPS
m Sur le réseau secondaire :
» TMJA=4*HPM + 55*HPS

m Note : les coefficients ont été calculés sur la base des
comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a : Ruedu ™ _,
m 8% surla RN165 et la RN166 Chapeau
_ Rouge 4
m  10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge v s
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain

Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault / Delestraint

m 2% sur le reste du réseau secondaire

J1yoy
np any

eg IS Trafics 2037 projet - TMJA




'SITUATION DE
REFERENCE 2047

Avec variante C6 de |I'échangeur du Liziec



REFERENCE 2047

Situation de référence 2047

m La situation de référence 2047 correspond a la situation en 2047 avec le reaménagement de I'échangeur du Liziec, mais sans la création
du site pénitentiaire du Liziec

m Les évaluations OMPHALE, selon le scénario central, de la population du département du Morbihan, indiquent un ralentissement du
taux de croissance annuel de la population dans le département du Morbihan :

m FEvolution de la population d'en moyenne +0,6 % par an entre 2017 et 2037
m Evolution de la population d'en moyenne +0,4 % par an entre 2037 et 2047

m Ce ralentissement est appliqué aux taux d'évolution des flux du secteur d'étude
m Pour la situation projet 2047, actualisation des flux a partir de la situation de référence 2037 :

m AI'HPM, +9,2 % entre 2037 et 2047
m AI'HPS, +7,4 % entre 2037 et 2047

egis




REFERENCE 2047

TMJA et % PL

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

Sur la RN165 et la RN166 :
» TMJA=55*HPM + 5*HPS
Sur le réseau secondaire :

» TMJA=4*HPM + 55*HPS

Note : les coefficients ont été calculés sur la base
des comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:

(2)egis

8% sur la RN165 et la RN166

10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue
Alain Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault /
Delestraint

2% sur le reste du réseau secondaire

RN 166

Rue du” "

Chapeau
Rouge

RN 165

v

Trafics de référence 2047 - TMJA




REFERENCE 2047

TMJA et % PL — Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :
m SurlaRN165etla RN166:
» TMJA =55*HPM + 5 * HPS
m Sur le réseau secondaire :
» TMJA=4*HPM + 55*HPS

m Note : les coefficients ont été calculés sur la base des
comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a: Rue du .

m 8% surla RN165 et la RN166 Chapeau

m  10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge Rouge

(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain
Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault / Delestraint

m 2% sur le reste du réseau secondaire

eg IS Trafics de référence 2047 - TMJA




SITUATION PROJET
2047

Avec variante C6 de |I'échangeur du Liziec




PROJET 2047

Situation projet 2047

m De la méme maniere que pour la situation de référence 2047, pour la situation projet 2047, actualisation des flux a partir de la situation
projet 2037 :

m AI'HPM, +9,2 % entre 2037 et 2047
m AI'HPS, +7,4 % entre 2037 et 2047

egis




PROJET 2047

TMJA et % PL

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

Sur la RN165 et la RN166 :
» TMJA=55*HPM + 5*HPS
Sur le réseau secondaire :

» TMJA=4*HPM + 55*HPS

Note : les coefficients ont été calculés sur la base
des comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a:

(2)egis

8% sur la RN165 et la RN166

10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue
Alain Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault /
Delestraint

2% sur le reste du réseau secondaire

RN 166

Rue du -

v

Trafics 2027 projet - TMJA

Chapeau
Rouge

RN 165




PROJET 2047

TMJA et % PL — Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

m Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule
suivante :

m SurlaRN165etla RN166:
» TMJA =55*HPM + 5 * HPS
m Sur le réseau secondaire :
» TMJA=4*HPM + 55*HPS

m Note : les coefficients ont été calculés sur la base des
comptages disponibles

m Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des
comptages a: Ruedu ==

m 8% surla RN165 et la RN166 Chapeau

Rouge A
m  10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain
Gerbault a I'Est du giratoire Gerbault / Delestraint

m 2% sur le reste du réseau secondaire

eg IS Trafics 2047 projet - TMJA




IMPACT DU PROJET
DANS SA PERIODE DE
POINTE



IMPACT DU PROJET HORS DES PERIODES DE POINTE

Heures du matin et du soir les plus concernées par les flux du site pénitentiaire

m Les analyses précédentes ont été menées selon les heures de pointe du matin et du soir du modele, soit :
m  8h-9h le matin
m 17h-18h le soir

m Les données de centres pénitentiaires comparables indiquent le matin et le soir :
m Une pointe a 110 véh/h le matin (concerne les flux entrant ou sortant de la prison entre 8h et 9h)
m  Une pointe a 90 véh/h le soir (concerne les flux entrant ou sortant de la prison entre 16h et 18h)

m Ce qui correspond a la fois aux heures de pointe du matin et du soir du modele et aux flux générés par le site pénitentiaire dans le
modele

m Ainsi, si le site pénitentiaire venait a générer des flux sur des horaires légérement décalés (flux de personnel par exemple), les
conditions de circulation sur ces horaires décalés ne seraient pas dégradées par rapport aux conditions exposées dans le présent
rapport entre 8 et 9h et 17h et 18h

egis




~ SYNTHESE &
PRECONISATIONS




SYNTHESE

Synthese

m  Les flux générés par le projet de site pénitentiaire sont faibles :
m  Al'heure de pointe du matin (HPM), environ 35 véhicules émis et 75 véhicules attirés par le site pénitentiaire
m A l'heure de pointe du soir (HPS), environ 75 véhicules émis et 20 véhicules attirés par le site pénitentiaire

m  Al'horizon 2037, cela représente sur la rue du Chapeau Rouge un hausse d'environ 15% des flux par rapport a la situation avec réaménagement de |'échangeur

m  Ensituation projet 2027, pas de difficulté aux abords de la rue du Chapeau Rouge et du projet de site pénitentiaire :
m L'aménagement de l'acces au site pénitentiaire en giratoire ou en carrefour plan a un impact négligeable sur les conditions de trafic

m La phase travaux du site pénitentiaire génere des flux plus faibles que son exploitation et ne génere pas de dégradation significative des conditions de
circulation

m  Al'horizon 2037 :
m La mise de la place de la variante C6 de I'échangeur du Liziec permet d'améliorer les conditions de trafic sur I'ensemble de I'échangeur a I'horizon 2037

m  Les écarts sont faibles entre la situation avec la variante C6, et la situation avec la variante C6 et le site pénitentiaire : I'impact de I'activité du site pénitentiaire
sur le trafic est négligeable

m  Cependant, avec le réaménagement de I'échangeur et I'exploitation du site pénitentiaire, des remontées de files ponctuelles existent depuis le giratoire du
Chapeau Rouge, pouvant impacter ponctuellement I'intersection rue du Rohic X rue du Chapeau Rouge

» ATI'HPS, entre la situation avec la variante C6 et la situation avec la variante C6 + le site pénitentiaire, perte de temps d’en moyenne 15 a 30 secondes pour
relier la rue du Rohic au giratoire de Chapeau Rouge. Perte d'en moyenne 70 secondes par rapport a la situation actuelle.

egis »  Hypothéese de flux pessimiste sur la rue du Rohic (écarts entre le modeéle et les comptages) 110



SYNTHESE

Tableau comparatif

Actuel Référence 2027 2027 projet scénario n°1 2027 projet scénario n°2 Référence 2037 2037 échangeur variante C 2037 échangeur C + prison
HPM HPS HPM HPS HPM HPS HPM | HPS HPM HPS HPM | HPS HPM HPS

Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui
Refonte de I'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui
Mise en impasse de la rue du
Rohic Nord, impossibilité du shunt Non Non Non Oui Non Oui Oui
pour rejoindre la RN166
PI"In'CIpa|'a(.:CES ausite rue du Chapeau Rouge rue du Chapeau Rouge rue du Chapeau Rouge
pénitentiaire
Trafi | du Ch R

raticsuriarue duthapeau Fouge 400 400 460 410 550 470 570 610 520 390 540 570 630 640
(en uvp/h), 2 sens confondus

Forte Forte

Conditions de circulation a

Saturations Saturations

Dégradation des | Dégradation des

Similaire ala Similaire ala

Similaire a la Similaire ala

dégradation des | dégradation des

Fluidifcation du | Fluidification du

Similaire ala Similaire ala

I'échelle de I'échangeur du Liziec saturations saturations référence 2027 | référence 2027 | référence 2027 | référence 2027 . ) secteur secteur référence 2037 | référence 2037
saturations saturations
Risque de
saturation de la
branche Est du N
. . Légere
giratoire de X
;. R X augmentation
Conditions de circulation sur la rue Chapeau Rouge du risque de
urisqu
du Chapeau Rouge et la rue du Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide qui génére Fluide sat :‘at'on
urati

Rohic

ponctuellement
des remontées
de files surla
rue du Chapeau
Rouge

évoqué avecla
variante Cseule

Precisions sur la phase travaux du site pénitentiaire : les impacts sur les conditions de circulation sont estimés moindres qu'en phase exploitation
ou les reserves de capacites sont suffisantes sur la rue du Chapeau Rouge et a proximité de l‘acces au site pénitentiaire

egis




GIRATOIRE DE CHAPEAU ROUGE

Réduire les remontées de files sur la rue du Chapeau Rouge

m La prolongation de la mise a 2 voies de la rue du Chapeau Rouge jusqu'a l'intersection rue du Rohic X rue du Chapeau Rouge
permettrait de stocker un plus grand nombre de vehicules, et donc de limiter les perturbations au niveau de l'acces a la prison,
sans diminuer réduire les temps de parcours

Proposition de prolongation de la surlargeur a l'accés Est du

' giratoire de Chapeau Rouge
Degis




TRANSPORTS EN COMMUN

Une amélioration possible de la desserte en transports en commun

m Larrét de bus Chapeau Rouge pourrait éventuellement étre déplacé au niveau de l'aire de covoiturage de Chapeau Rouge. En
complément, un cheminement piéton pourrait rejoindre I'entrée du site pénitentiaire

m |l serait nécessaire de mener une étude de faisabilité d'un nouvel arrét sur la parcelle 0847 appartenant a la Ville (potentiel lieu
de retournement)

4%

Parcellaire

Proposition de nouvelle zone d‘arrét du bus (fond de plan © Google Maps)

(2)egis







ANNEXES

Etat actuel

Vitesses en
HPM
(simulations
dynamiques)

La carte ci-
contre
présente les
vitesses sur le
réseau avec
le modele
dynamique,
concernant la
situation
2017 (actuel)
a 'HPM

(2)egis

Vitesses en HPM - 2017 (actuel) — avec libellés

Schéma de couleurs
Trongons (Segments)
Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]
P <10.000
B ::0000
B <30.000
[ <40.000

[ ] <50.000
[ <s60.000
T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ «max
B nceini




ANNEXES

Etat actuel

Vitesses en HPS
(simulations
dynamiques)

La carte ci-
contre
présente les
vitesses sur le
réseau avec le
N Schéma de couleurs
modele Trongons (Segments)
d ynam Iq ue, ; Attribut : Vitesse (Moyenne, 900, tous) [km/h]
concernant la B <0000
situation 2017 Ml <2000

N B <3000
(actuel) a I'HPS [ <0000

[] <s0.000
[ <60.000
I <s0.000
B <0000
I <2000
I ::200000

(2)egis -

Vitesses en HPS — 2017 (actuel) — avec libellés




ANNEXES

Référence 2027

Vitesses en HPM
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre

présente les

vitesses sur le

réseau avec le

modele Schéma de couleurs

dynamique, N
Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]

concernant la B <000
situation 2027 de B -2000
référence a = 30000
1 <40.000
'HPM ] <0000
[ <s60.000
T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ «max

(2)egis B

Vitesses en HPM - 2027 référence — avec libellés




ANNEXES

Référence 2027

Vitesses en HPS
(simulations
dynamiques)

La carte ci-
contre
présente les
vitesses sur le
réseau avec le

N Schéma de couleurs
mOdele Trongens (Segments)
d ynam Iq ue, Attribut : Vitesse (Moyenne, 900, tous) [km/h]
concernant la B <0000
situation de Il <2000
Iy B ::000
référence 2027 B <000

a I'HPS - [] <s0.000
[ <60.000
I <s0.000
B <0000
I <2000
I ::200000

(2)egis -

Vitesses en HPS — référence 2027 - avec libellés




ANNEXES

Scénario 1 2027,
variante giratoire

Vitesses en HPM
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les
vitesses sur le

réseau avec le ” Schéma de couleurs
N Trongons (Segments)
m Od ele Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]

dynamique, B <0000
concernant le : Bl <2000

scénario 1, B <30.000

. . . [ <40.000
variante giratoire, [] <s0.000

en 2027 a 'HPM ' [ <6000

T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ «max

(2)egis B

Vitesses en HPM - scénario 1, variante giratoire - 2027 - avec libellés




ANNEXES

Scénario 1 2027,
variante giratoire

Vitesses en HPS
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les
vitesses sur le

réseau avec le Schéma de couleurs
N Trongons (Segments)
modele

Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]

dynamique, B <000
concernant le B <2000
scénario 1, B -:o0.000
. . . [ <40.000
variante giratoire, ] <5000
en 2027 a I'HPS [ <60.000
T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000

[ ] emax

(2)egis B

Vitesses en HPS - scénario 1, variante giratoire - 2027 - avec libellés




ANNEXES

Scénario 1 2027,
variante carrefour
plan

Vitesses en HPM
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les
vitesses sur le
réseau avec le
modele
dynamique,
concernant le
scénario 1,
variante carrefour
plan, en 2027 a
'HPM

(2)egis

Schéma de couleurs
Trongons (Segments)
Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]
P <10.000
B ::0000
B <30.000
[ <40.000

[ ] <50.000
[ <s60.000
T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ «max
B nceini

Vitesses en HPM - scénario 1, variante carrefour plan - 2027 - avec libellés




ANNEXES

Scénario 1 2027,
variante carrefour
plan

Vitesses en HPS
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les

M Schéma de couleurs
vitesses sur le Trongons (Segments)

réseau avec le Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]
modele P <10.000
dynamique, B ::0000

B <30.000
concernant le I <0000

scénario 1, ] <0000
variante carrefour [ <60.000

N [ <s0.000
plan, en 2027 a B - 00000

1

['HPS I - 2000
Il ::0000
[ «max

(2)egis B e

Vitesses en HPS - scénario 1, variante carrefour plan - 2027 - avec libellés




ANNEXES

Scénario 2 2027,
variante giratoire

Vitesses en HPM
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les
vitesses sur le

réseau avec le Schéma de couleurs
N Trongons (Segments)
m Od ele Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]

dynamique, B <0000
concernant le Bl <2000

scénario 2, B <000

. . . [ <40.000
variante giratoire, : [] <s0.000

en 2027 a 'HPM ' [ <6000

T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ «max

(2)egis B

Vitesses en HPM - scénario 2, variante giratoire - 2027 - avec libellés




ANNEXES

Scénario 2 2027,
variante giratoire

Vitesses en HPS
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les
vitesses sur le

réseau avec le Schéma de couleurs
N Trongons (Segments)
modele

Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]

dynamique, B <000
concernant le / Bl <2000
scénario 2, B <000
. . . [ <40.000
variante giratoire, ] <5000
en 2027 a I'HPS [ <5000
T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000

[ ] emax

(2)egis B

Vitesses en HPS - scénario 2, variante giratoire - 2027 - avec libellés




ANNEXES

Scénario 2 2027,
variante carrefour
plan

Vitesses en HPM
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les
vitesses sur le
réseau avec le
modele
dynamique,
concernant le
scénario 2,
variante carrefour
plan, en 2027 a
'HPM

(2)egis

Schéma de couleurs
Trongons (Segments)
Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]
P <10.000
B ::0000
B <30.000
[ <40.000

[ ] <50.000
[ <s60.000
T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ «max
B nceini

Vitesses en HPM - scénario 2, variante carrefour plan - 2027 - avec libellés




ANNEXES

Scénario 2 2027,
variante carrefour
plan

Vitesses en HPS
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les

M Schéma de couleurs
vitesses sur le Trongons (Segments)

réseau avec le Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]
modele P <10.000
dynamique, B ::0000

B <30.000
concernant le I <0000

scénario 2, ] <0000
variante carrefour [ <60.000

N [ <s0.000
plan, en 2027 a B - 00000

1

['HPS I - 2000
Il ::0000
[ «max

(2)egis B e

Vitesses en HPS - scénario 2, variante carrefour plan - 2027 - avec libellés




ANNEXES

Situation
échangeur C6
2037

Vitesses en HPM
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les

M Schéma de couleurs
vitesses sur le Trongons (Segments)

réseau avec le Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]
modele : P <10.000
dynamique, _ B ::0000

B <30.000
concernant la I <0000

situation 2037 de - [ ] <s0000
référence a = 60000
, £80.000
'HPM B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ «max

(2)egis | B

Vitesses en HPM - 2037 référence — avec libellés




ANNEXES

Situation
échangeur C6
2037

Vitesses en HPS
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les

M Schéma de couleurs
vitesses sur le ; Trongons (Segments)

réseau avec le Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]
modele P <10.000
dynamique, B ::0000

B <30.000
concernant la I <0000

situation 2037 de [ ] <50.000

référence a I'HPS ‘ Bl <s0000
T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ «max

(2)egis | B

Vitesses en HPS — 2037 référence — avec libellés




ANNEXES

Projet 2037 -
variante giratoire

Vitesses en HPM
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les
vitesses sur le
réseau avec le Schéma de couleurs
N Trongons (Segments)
modele y Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]
dynamique, { B <00
concernant la x Bl <2000
situation projet : \ B <0000

2037, variante : E s::x

giratoire, a 'HPM B <0000
T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ ] emax

(2)egis B e

Vitesses en HPM - 2037 projet, variante giratoire — avec libellés




ANNEXES

Projet 2037 -
variante giratoire

Vitesses en HPS
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les
vitesses sur le
réseau avec le Schéma de couleurs
N Trongons (Segments)
modele Attribut ; Vitesse (Moyenne 900,tous) [km/h]
dynamique, B <00
concernant la Bl 20000
situation projet ‘ B <0000

2037, variante E s::x

giratoire, a I'HPS B <0000
! T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ ] emax

(2)egis B e

Vitesses en HPS - 2037 projet, variante giratoire — avec libellés




ANNEXES

Projet 2037 -
variante carrefour
plan

Vitesses en HPM
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les
M Schéma de couleurs

vitesses sur le \ B

réseau avec le Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]

modele 5 P <10.000

dynamique, ; B <2000
t A B <30.000

concernant la B <000

Situation projet i [ <5000

2037, variante [ 60000

carrefour plan, a : B <ao000

' B <0000

I'HPM I - 2000

Il ::0000
[ «max

(2)egis B

Vitesses en HPM - 2037 projet, variante carrefour plan - avec libellés




ANNEXES

Projet 2037 -
variante carrefour
plan

Vitesses en HPS
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre
présente les

M Schéma de couleurs
vitesses sur le . Trongons (Segments)

réseau avec le Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]
modele _ P <10.000

dynamique, : B ::0000

B <30.000
concernant la ! I <0000

situation projet [ <0000
2037, variante [ 60000

N T <s0.000
carrefour plan, a B 100000

1
['HPS I - 2000
| Il ::0000
[ «max

(2)egis B e

Vitesses en HPS - 2037 projet, variante carrefour plan - avec libellés




ANNEXES

Réseau 2047 -

Vitesses a vide
(simulations
dynamiques)

La carte ci-contre

présente les

vitesses a vide

sur le réseau

avec le modele Schéma de couleurs

dynamique, N
Attribut : Vitesse (Moyenne,900,tous) [km/h]

concernant la ' B <1000
situation projet Bl <2000

2047 Lo B <:0000
[ <40.000
[ ] <50.000
[ <s60.000
T <s0.000
B <0000
I - 2000
Il ::0000
[ «max

(2)egis B

Vitesses a vide - 2047 projet — avec libellés




ANNEXES

Plan des réseaux existants




ANNEXES

Parcellaire




ANNEXES

PLU

Zone A: Zone agricole
Zone UC : Zone urbaing & dominante pavillonnaine
Zone 281 : Zone d'urbanisation future subordonnée & une procedure de modification ou de révision du PLU

' Zone Ula : Zone 3 vocation economigue compatible avec Mhabitat et auw installations classees
eg IS Zone Ulb : Zone a vocation économigue comespondant & des entreprises plus importantes
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