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1. PREAMBULE L’étude a été menée en plusieurs étapes :

= Réalisation de comptages afin de définir un diagnostic des conditions
de circulations actuelles et quantifier le fonctionnement actuel des
—1.1. OBJET DU DOSSIER carrefours de la zone d’étude
= Modélisation du trafic en situation actuelle (recalage HPM et HPS)
= Evaluation de la génération de trafic liée a la maison d’arrét
= Modélisation du trafic a un horizon moyen terme testant le projet lors
de la phase chantier (2024) puis lors de la phase exploitation de la
maison d’arrét (2027) aux heures de pointe du matin et du soir en

Le présent dossier a pour objet I'analyse de I'impact, sur les conditions de
circulation, de I'implantation d’'une maison d’arrét a Bernes-sur-Oise (95), au
nord de la RD924, avec un accés par le Chemin de Crouy.

Plan de situation du site semaine. Cette phase est menée a laide du modéle de trafic
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—1.2. LEXIQUE

Les abréviations utilisées dans le présent rapport sont définies ci-dessous :

HPM : Heure de pointe du matin

HPS : Heure de pointe du soir

CA : Comptages automatiques

CD : Comptages directionnels

RD : Route départementale

UVP : Unités de véhicules particuliers telles que :
"UVP"= D" ("VL";"PL"<2;"2R"x %)

VL : Véhicule léger

PL : Poids-lourd

2R : Deux roues

TV : Tous véhicules

Charge globale : Somme des véhicules entrant dans un carrefour

Part modale VP : part des usagers effectuant leur déplacement en
véhicule particulier

TAD : Tourne-a-droite

TAG : Tourne-a-gauche

TMJ : Trafic moyen journalier

TMJO : Trafic moyen journalier (jours ouvrés)

Réserve de capacité : la réserve de capacité d’'une ligne de feu, d’'une
branche de giratoire ou d’'un mouvement non prioritaire correspond a
laugmentation de trafic que celui-ci ou celle-ci peut absorber avant
saturation.

CEREMA : Centre dEtude et dexpertise sur les Risques,
'Environnement, la Mobilité et les Aménagements.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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—1.3. CALCULS DE RESERVES DE CAPACITE

Tous les deétails des calculs réalisés sur les carrefours d’étude sont
disponibles en annexe.

Les calculs de capacité des carrefours sans feu ont été réalisés a I'aide d’'une
méthode de calcul validée par le CEREMA (méthode allemande inspirée des
travaux de Harders et Siegloch) qui consiste a déterminer les réserves de
capacité des mouvements non prioritaires.

Celles-ci sont fonctions du nombre de véhicules gqu’ils impliquent mais aussi
et surtout du niveau des trafics antagonistes. Les paramétres influengant
également les réserves de capacité sont la géométrie de la route principale
(2x1 ou 2x2 voies), le type de signalisation (STOP ou CEDEZ LE PASSAGE),
la présence ou non d'une voie spéciale d’accélération, la vitesse limite
autorisée, efc....

Les calculs de capacité du carrefour giratoire ont été réalisés a l'aide du
logiciel GIRABASE qui utilise une méthode de calcul des réserves de capacité
des branches d’entrées validée par le CEREMA

Nous présenterons, pour chaque carrefour d’étude (actuel ou prévisionnel) :

= la géométrie

= les réserves de capacité

= les remontées de file d’attente moyennes théoriques
= les chemins d’attente théoriques.

Le tableau ci-dessous récapitule la Iégende utilisée pour les réserves de
capacité des mouvements non prioritaires :

Carrefour giratoire

LEGENDE ou

carrefour sans feu

fonctionnement satisfaisant 25% < résernve
fonctionnement chargé 15% < résene < 25%

fonctionnement trés chargé 5% < résene < 15%
fonctionnement saturé résene < 5%

[5]
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2. ETAT ACTUEL

—2.1. COMPTAGES DIRECTIONNELS

Les planches pages suivantes représentent les résultats des comptages
directionnels réalisés par CDVIA sur la zone d’étude le jeudi 07 octobre 2021
aux heures de pointe du matin et du soir.

Les résultats sont exprimés en UVP et en nombre de PL.
A I’heure de pointe du matin (08h00 - 09h00) :

= Sur la RD924, les flux oscillent entre 550 et 1350 UVP selon les sens et
sections avec des trafics plus importants sur la section comprise entre le
giratoire des quatre chemins et le giratoire avec la RD924Z. Au droit du
carrefour menant & la future maison d’arrét, les flux sont de I'ordre de 750
UVP dans le sens de la pointe (vers I'est) et de 600 UVP en contre-pointe
(vers I'ouest)

= Les charges globales supportées par les différents carrefours sont les
suivantes :
o C1:1673 UVP dont 11% de PL
o C2:1403 UVP dont 12% de PL
o C3:2517 UVP dont 11% de PL

A I'heure de pointe du soir (17h00 - 18h00) :

= Sur la RD924, les flux oscillent entre 600 et 1250 UVP selon les sens et
sections avec des trafics plus importants sur la section comprise entre le
giratoire des quatre chemins et le giratoire avec la RD924Z. Au droit du
carrefour menant & la future maison d’arrét, les flux sont de 'ordre de 650
UVP dans le sens de la pointe (vers I'est) et de 600 UVP en contre-pointe
(vers l'ouest)

= Les charges globales supportées par les différents carrefours sont les
suivantes :
o C1:1547 UVP dont 4% de PL
o C2:1309 UVP dont 4% de PL
o C3:2658 UVP dont 4% de PL

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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— 2.2. COMPTAGES AUTOMATIQUES

Les résultats détaillés des compteurs automatiques sont disponibles en
annexe.

Le schéma page suivante récapitule les principaux résultats.

» RD924 (a I'Ouest du giratoire RD924 /| RD924Z /| Chemin de Crouy) :
Le TMJO est de I'ordre de 13650 véh/jour 2 sens confondus :

= 7550 véh/jour vers I'est dont 750 PL soit un taux de PL d’environ 10%
= 6100 veéhl/jour vers I'ouest dont 850 PL soit un taux de PL d’environ
14%.

> RD924 (entre le qgiratoire RD924 /| RD924Z /| Chemin de Crouy et le

giratoire des quatre chemins) :

Le TMJO est de l'ordre de 14550 véh/jour 2 sens confondus :

= 7800 véh/jour vers I'est dont 700 PL soit un taux de PL d’environ 9%
= 6750 véhl/jour vers I'ouest dont 750 PL soit un taux de PL d’environ
11%.

> RD4 (a I’'Ouest du giratoire des quatre chemins) :

Le TMJO est de I'ordre de 19650 véh/jour 2 sens confondus :

= 10450 véhl/jour vers I'est dont 700 PL soit un taux de PL d’environ 7%
= 9200 véhl/jour vers I'ouest dont 1200 PL soit un taux de PL d’environ
13%.

> RD924Z (au Sud du giratoire RD924 / RD924Z / Chemin de Crouy) :

Le TMJO est de I'ordre de 3580 véh/jour 2 sens confondus :

= 2050 véh/jour vers le sud dont 50 PL soit un taux de PL d’environ 2%
= 1530 véhl/jour vers le nord dont 30 PL soit un taux de PL d’environ
2%.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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» Chemin de Crouy (au Nord du giratoire RD924 / RD924Z7 /| Chemin de
Crouy)

Le TMJO est de l'ordre de 675 véh/jour 2 sens confondus :

= 350 véh/jour vers le sud dont 20 PL soit un taux de PL d’environ 6%
= 325 véh/jour vers le nord dont 15 PL soit un taux de PL d’environ 5%.

La comparaison entre les données des comptages automatiques réalisés sur
une semaine compléte et les trafics relevés lors comptages directionnels
permet par ailleurs de vérifier :

= |a bonne adéquation entre les données issues des comptages
directionnels et automatiques le jeudi 07 octobre 2021 (différences
relatives inférieures a £10%)

= que le jour des comptages directionnels était représentatif des
conditions de circulation moyennes sur la zone d’étude (avec des
niveaux de trafic semblables aux moyennes sur les jours ouvrés voire
|égérement supérieurs).

[11]
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— 2.3. CONDITIONS DE CIRCULATION SUR LE SECTEUR

Les schémas ci-aprés sont représentatifs des principales difficultés de
circulation sur le secteur aux périodes de pointe du matin et du soir. Elles ont
été enregistrées le jeudi 07 octobre 2021 en méme temps que
'enregistrement des mesures de trafic aux carrefours.

07/10/2021 08:255r1il-em-Thelle
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Conditions de circulation actuelles a I’heure de pointe du soir (Source : Google
maps trafic)

Sur la commune de Bernes-sur-Oise, les congestions aux heures de pointe
sont localisées sur le carrefour a feux RD929 / RD4Z et sur le giratoire des
quatre chemins. En effet, a 'HPM, le trafic s’écoule difficilement sur la RD929
vers le sud. Des remontées de files importantes se constituent au carrefour
RD929 / RD4Z et perturbent ponctuellement le fonctionnement du giratoire
des 4 chemins. Inversement, a I'HPS, des remontées de files se constituent
dans lautre sens de circulation. Le franchissement des 2 carrefours
mentionnés est difficile depuis la branche sud de la RD929. Par ailleurs, le
fonctionnement des autres carrefours du secteur d’étude semble fluide.

NB: sur Google Maps Trafic les couleurs correspondent aux vitesses
moyennes enregistrées. Seules les sections apparaissant en rouge ou marron
présentent des difficultés.
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—2.4. OFFRE DE TRANSPORT EN COMMUN ET MODES

DOUX

L'offre de transports en commun sur le
secteur d’étude est présentée dans cette
section.

Le site est desservi par la ligne F qui
relie le centre AFPA a la gare de
transilien Persan — Beaumont en 13
minutes. La ligne de bus est en service
pendant les jours de semaine (fréquence
de passage : 2 bus / jour). Il conviendrait
de mettre en place une ligne réguliere
en phase exploitation de la maison
d’arrét.

Par ailleurs, plus au sud, la ligne A
traverse le centre-ville de Bernes-sur-
Oise du lundi au samedi (fréquence de
passage : 2 bus / heure entre 8h et 23h
en semaine et 1 bus / heure entre 17h et
22h le samedi). De méme, la ligne DIM
emprunte le méme itinéraire que la ligne
A le dimanche et les jours fériés
(fréquence de passage: 1 bus / heure
entre 9h et 18h). L'arrét « La Bouville »
est situé & 1,7 km du centre AFPA. Il
n’existe toutefois pas d’aménagement
modes doux permettant de rejoindre le
centre-ville de Bernes-sur-Oise depuis le
projet de maison d’arrét.

area T @Centre AFPA

Le Mesnil
en-Thelle
Bernes Bruyeres
sur-Oise sur-Oise
<
Aerodrome
B remn
'q'ﬂutﬁ.
2 Je [
S £, anenﬂr}mw
La Bouville ©° Oim)  Peupleraie Dolet
Les Commarainl
Saules

Croix
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— 2.5. FONCTIONNEMENT DES CARREFOURS

2.5.1. CARREFOUR C1: RD924 /| GRANDE RUE (RD924Z) /| RUE
DE BERNES

2.5.1.1. GEOMETRIE

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie aérienne ci-
contre.

Il s’agit d’'un carrefour giratoire dont les caractéristiques principales sont les
suivantes :

= rayon d’llot infranchissable de 19 m \

= largeur d’anneau de 9 m ! — —_ (GrandelRUes:

= rayon extérieur de 28 m '

= flots séparateurs de l'ordre de 7 a 9 m sauf sur 'accés a I'aérodrome de
Persan-Beaumont qui n’en dispose pas

= toutes les branches d’entrée a 1 voie

= toutes les branches de sortie a 1 voie

= environnement de type rase campagne.

Carrefour C1

21 CNES / Airbus, Maxar Technologies

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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2.5.1.2. RESERVES DE CAPACITE

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des

branches d’entrée sur le carrefour.

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carrefour est satisfaisant le

matin comme le soir avec des réserves de capacité supérieures a 50%.

Ceci correspond aux observations du terrain.

ACTUEL

C1-RD924 /RD924Z / Rue de Bernes

Bernes-sur-Oise

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file Charge Réserve  stockage stockage stockage stockage dT:t;r:r):e Charge Réserve  stockage stockage stockage stockage dT;:T;zfe
Globale moyenne moyenne maximale maximale Globale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 1 52% 0 UVP Om 3UWP 20m 1s 63% 0 UVP om 2 UVP 15m 1s
Acces aérodrome 1 100% 0 UVP om 2 UVP 15m 0s 99% 0 UVP om 2 UVP 15m 2s
RDY24 Ouest 1 1673 48% 0 UVP om 3UWP 20m 2s 1547 58% 0UVP om 3UWP 20m 1s
RD924Z 1 83% 0 UVP Om 2 UVP 15m 2s 7% 0 UVP om 2 UVP 15m 2s
Rue de Bernes 1 82% 0 UVP Om 2 UVP 15m 2s 79% 0 UVP Om 2 UVP 15m 2s
CDVIA WWW.CDVIA.FR
[16]
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—— 2.5.2. CARREFOUR C2 : RD924 / RD924Z /| CHEMIN DE CROUY

2.5.2.1. GEOMETRIE

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie aérienne ci-
contre.

Il s’agit d’'un carrefour giratoire dont les caractéristiques principales sont les
suivantes :

rayon d’flot infranchissable de 20 m
largeur d’anneau de 9 m

rayon extérieur de 29 m

flots séparateurs de I'ordre de 8 a 10 m
toutes les branches d’entrée a 1 voie
toutes les branches de sortie a 1 voie
environnement de type rase campagne.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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2.5.2.2. RESERVES DE CAPACITE

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des
branches d’entrée sur le carrefour.

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carrefour est satisfaisant le
matin comme le soir avec des réserves de capacité supérieures a 60%.

Ceci correspond aux observations du terrain.

ACTUEL

C2 - RD924 / RD924Z / Chemin de Crouy

Bernes-sur-Oise

) . Charge ) Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Charge ) Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file 9 Réserve stockage stockage stockage stockage dT:tItT;’:\fe g Réserve stockage stockage stockage stockage dT:tr:eEfe
Globale moyenne moyenne maximale maximale Globale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 1 64% 0 UVP om 2 UVP 15m 1ls 67% 0 UVP Om 2 UVP 15m Os
Chemin de Crouy 1 1403 99% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1s 1309 95% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1s
RD924 Ouest 1 56% 0 UVP om 2 UVP 15m 1s 61% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1s
RD924Z 1 82% 0 UVP Om 2 UVP 15m 2s 94% 0 UVP Om 2 UvP 15m 1s
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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——— 2.5.3. CARREFOUR C3: RD924 / RD929 / RD4

2.5.3.1. GEOMETRIE

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie aérienne ci-
contre.

Il s’agit d’'un carrefour giratoire dont les caractéristiques principales sont les
suivantes :

= rayon d’flot infranchissable de 32 m

= largeur d’anneau de 9 m

= rayon extérieur de 41 m

= Tflots séparateurs de 'ordre de 9 a 12 m
= toutes les branches d’entrée a 1 voie

= toutes les branches de sortie a 1 voie

= environnement de type rase campagne.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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2.5.3.2. RESERVES DE CAPACITE

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des
branches d’entrée sur le carrefour.

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carrefour est chargé le matin
comme le soir avec des réserves de capacité supérieures a 15%.

Sur le terrain, on note des difficultés de circulation a I'heure du matin de
pointe qui ne se refletent pas dans les calculs de capacité du carrefour
giratoire. En effet, des saturations sont observées sur la RD929 dans le sens
Nord-Sud en sortie du carrefour dont le logiciel de calcul de capacité ne tient
pas compte (cf. photo ci-contre). Il s’agit de congestions liées aux difficultés
de fonctionnement du carrefour a feux RD929 / RD4Z. Dans les faits, ces
véhicules perturbent l'insertion des flux depuis la RD4 sur le giratoire. On
estime que la remontée de file maximale observée sur cette entrée est
comprise entre 150 et 200 m.

2021-10-07 08:29:40

Il est important d’avoir a I'esprit que le CD95 travaille actuellement sur le
réaménagement du carrefour a feux RD929 / RD4Z. Ce projet devrait
permettre de fluidifier la sortie de la branche RD929 Sud du giratoire des Véhicules stockés dans le carrefour & 08h30 — Sortie de la RD929 vers le sud
guatre chemins. non fluide

Les calculs prévisionnels présentés en fin de document considérent ce
projet de réaménagement.

C3 - RD924 / RD929 / RD4

Bernes-sur-Oise

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file CIEEe Réserve  stockage stockage stockage stockage Temps Eliuge Réserve  stockage stockage stockage stockage Temps
Global : A d'attente Globale ; : d'attente
moyenne moyenne maximale maximale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 1 53% 0 UVP om 3 UVP 20m 2s 23% 2 UVP 15m 8 UVP 50 m 12s
RD929 Nord 1 46% 1 UVP 5m 4 UVP 25m 3s 74% 0 UVP om 3 UVP 20m 3s
RD924 Ouest 1 2517 40% 1UvP 5m 5 UVP 35m 9s 2658 75% 0 UWP om 3UWP 20 m 3s
RD4 1 24% 2 UVP 15m 8 UVP 50 m 11s 25% 1 UVP 5m 6 UVP 40 m 5s
RD929 Sud 1 55% 0 UVP Oom 3 UVP 20m 4s 15% 3 UWP 20m 12 UVP 80m 18s
CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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— 2.6. MODELISATION DE TRAFIC AUX HEURES DE
POINTE

Le modéle mis en place pour le compte du département du Val d’Oise a été
repris dans le cadre de cette étude (Cf. apercu de ce réseau ci-contre) en
mettant a jour les matrices de déplacements (Cf. ci-contre le zonage établi
avec les points d’injection sur le réseau routier).

Les résultats des simulations de trafic obtenus aux Heures de Pointe du Matin
et du Soir en situation actuelle sont présentés par la suite.

Ces simulations ont été ajustées afin de faire converger les trafics simulés
aux comptages (calage a +/- 100 UVP / heure) afin que ce modele reflete au
mieux les conditions de circulation observées sur ce secteur d’étude avec :

® Le matin : la saturation de la RD301 en direction de la Francilienne a
hauteur de Bernes-sur-Oise suite & un rétrécissement de 2 & 1 file de
circulation. Des ralentissements sont également observés sur le
réseau départemental en parallele de la RD301 et de la Francilienne
(RD929, RD924, RD922 et RD909).

= Le soir: la RD301 trés chargée dans le sens extérieur (depuis la
Francilienne vers I'Oise) et dont la capacité est réduite de 2 a 1 file.
Des ralentissements existent sur le réseau secondaire (RD929,
RD922) mais aussi sur la RD21 en traversée de la zone commerciale
de Chambly.

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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—— 2.6.1. SIMULATION HEURE DE POINTE DU MATIN

o~ ‘ B = H - o o GO VIA 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT Tel 0143538850 Fax 01.43 5388 51 & Mail cvia@ ctvia fr
Affect ation Saturation H S > | \ . e - C Wsersim pele\Box100_Ftudes\8O0MB0008008\07_ChainelReseaut 2021 HPMcal 2021 - HPM - Cal1 du mercredi 10 novembre 2021 & 17:26:35
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——— 2.6.2. SIMULATION HEURE DE POINTE DU SOIR
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3. ANALYSE PROSPECTIVE (HORIZON 2024)

— 3.1. HYPOTHESES RETENUES

Les simulations prospectives a I'horizon 2024 sont réalisées en prenant en
compte dans le scénario de Fil de 'Eau (sans projet de maison d’arrét) les
évolutions suivantes sur le réseau routier :

= Le contournement Est de Roissy — Bouclage de la Francilienne

= Le réaménagement des carrefours RD929 / Rue des Hayettes et
RD929 / RD4z

En termes de projets urbains, on recense dans le modéle les flux
supplémentaires de la ZAC du Chemin Herbu (cf. programme ci-contre) et du
projet prévu sur le terrain de la Boucle a Persan. S’ajoutent également les
projets locaux de la Mairie de Bernes-sur-Oise avec les flux de la zone
d’activités économique le long de la RD924 ainsi que le projet de logements
accessible depuis la Rue des Hayettes uniqguement. Le détail des flux
supplémentaires générés est le suivant :

Détail des flux supplémentaires HPM HPS
L, ] Commune = -

générés par les projets Emis Regus Emis Recgus

Terrain de la boucle Persan 25 67 81 45

ZAC du Chemin Herbu Persan 155 293 452 355

Zone d'activités économiques | Bernes-sur-Oise 5 20 50 50

Zone de logements Bernes-sur-Qise 35 15 15 30

TOTAL 220 395 598 480

A noter que I'on retient également dans le modéle de trafic le déplacement du
site Seveso de I'entreprise Victor Martinet dans la zone des Quatre-Rainettes
au Mesnil-en-Thelle.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Programmation prévue a I’échelle de la ZAC du Chemin Herbu

A partir du modeéle de trafic établi précédemment en scénario Fil de 'Eau a
I’horizon 2024, on ajoute les flux supplémentaires correspondant aux camions
en phase chantier qui se rendent sur site. Le détail des flux générés aux
Heures de pointe du Matin et du Soir est donné dans le tableau ci-apres :

Détail des flux générés par HPM HPS
les travaux Emis Recus Emis Regus
Nouveaux flux 40 40 20 10
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— 3.2. RESULTATS ET ANALYSES

8143_Bernes-sur-Oise_APIJ_151121 - Analyse prospective (horizon 2024)

—— 3.2.1. FIL DE L’EAU - HEURE DE POINTE DU MATIN
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8143_Bernes-sur-Oise_APIJ_151121 - Analyse prospective (horizon 2024)
— 3.2.2. FIL DE L’EAU - HEURE DE POINTE DU SOIR
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—— 3.2.3. PHASE TRAVAUX — HEURE DE POINTE DU MATIN

et sion Saturation”

CDVIA INGENIERIE &

cDVijp-

0T
&6 pd

"0z 00c 0% 200

MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

CAUsersim pele\Box\100_Ftude 38001

(AB00018608107_Cl

o B Ry
D VIA 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT Tel: 01.4353.68.50 Fax 01.43.53.89.51 E-Mail cuvis@dvia fr
N2025\HP Michantier 2025 - HPM - Chantier aves AFPA du mercredi 10 novembre 2021 & 17 51:33

30 30 -3
239 230 33,

8143_Bernes-sur-Oise_APIJ_151121 - Analyse prospective (horizon 2024)

PAGE [29]


http://www.cdvia.fr/

Flux prévisionnels — Horizon 2024
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8143_Bernes-sur-Oise_APIJ_151121 - Analyse prospective (horizon 2024)
3.2.4. PHASE TRAVAUX — HEURE DE POINTE DU SOIR
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Flux prévisionnels — Horizon 2024
L Phase chantier
Heure de pointe du soir : 177h — 18h
Résultats en UVP
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— 3.3. FONCTIONNEMENT PREVISIONNEL DES

CARREFOURS

3.3.1. CARREFOUR C1: RD924 / GRANDE RUE (RD924Z) / RUE
DE BERNES

3.3.1.1. GEOMETRIE

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie aérienne ci-
contre.

Il s’agit d’'un carrefour giratoire dont les caractéristiques principales sont les
suivantes :

rayon d’flot infranchissable de 19 m

largeur d’anneau de 9 m

rayon extérieur de 28 m

flots séparateurs de I'ordre de 7 a 9 m sauf sur 'accés a I'aérodrome de
Persan-Beaumont qui n’en dispose pas

toutes les branches d’entrée a 1 voie

toutes les branches de sortie a 1 voie

environnement de type rase campagne.

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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3.3.1.2. RESERVES DE CAPACITE

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des
branches d’entrée sur le carrefour en scénario Fil de 'Eau et en Phase

chantier.

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carrefour est satisfaisant le
matin comme le soir avec des réserves de capacité supérieures a 40%.

Bernes-sur-Oise

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de

PREVISIONNEL - Fil de I'Eau (H2024)

C1-RD924 /RD924Z / Rue de Bernes

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file Charge Réserve stockage stockage stockage stockage Temps Clergi Réserve stockage stockage stockage stockage Temps
Globale . R d'attente Globale . . d'attente
moyenne moyenne maximale maximale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 1 41% 0 UVP om 3 UVP 20m 2s 65% 0 UVP om 2 UVP 15m 1s
Acceés aérodrome 1 100% 0 UVP Om 2 UVP 15m 0s 100% 0 UVP Om 2 UVP 15m 0s
RD924 Ouest 1 1773 55% 0uvP om 3UWP 20 m 2s 1747 45% 0uvP om 3UWP 20 m 2s
RD924Z 1 82% 0 UVP Om 2 UVP 15m 2s 60% 0 UVP Om 3 UVP 20 m 3s
Rue de Bermnes 1 74% 0 UVP Om 2 UVP 15m 2s 85% 0 UVP om 2 UVP 15m 3s

C1-RD924 /RD924Z / Rue de Bernes

Bernes-sur-Oise

PREVISIONNEL - Phase Chantier (H2024)

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file e Réserve stockage stockage stockage stockage Temps SIS Réserve stockage stockage stockage stockage Temps
Globale R N d'attente Globale . N d'attente
moyenne moyenne maximale maximale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 1 40% 1 UVP 5m 4 UVP 25m 2s 65% 0 UVP Oom 2 UVP 15m 1s
Accés aérodrome 1 100% 0 UVP Om 2 UVP 15m Os 100% 0 UVP om 2 UVP 15m Os
RD924 Ouest 1 1793 54% 0UVP O0m 3UWP 20m 2s 1757 45% 0 UvP Om 3UWP 20m 2s
RD924Z 1 81% 0 UVP om 2 UVP 15m 2s 62% 0 UVvP Om 3 UVP 20m 3s
Rue de Bernes 1 73% 0 UVP 0Om 2 UVP 15m 2s 85% 0 UVP 0Om 2 UVP 15m 3s

CDVIA
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—— 3.3.2. CARREFOUR C2 : RD924 / RD924Z /| CHEMIN DE CROUY

3.3.2.1. GEOMETRIE

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie aérienne ci-
contre.

Il s’agit d’'un carrefour giratoire dont les caractéristiques principales sont les
suivantes :

rayon d’flot infranchissable de 20 m
largeur d’anneau de 9 m

rayon extérieur de 29 m

flots séparateurs de I'ordre de 8 a 10 m
toutes les branches d’entrée a 1 voie
toutes les branches de sortie a 1 voie
environnement de type rase campagne.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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3.3.2.2. RESERVES DE CAPACITE

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des
branches d’entrée sur le carrefour en scénario Fil de 'Eau et en Phase
chantier.

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carrefour est satisfaisant le
matin comme le soir avec des réserves de capacité supérieures a 50%.

PREVISIONNEL - Fil de I'Eau (H2024)

C2 - RD924 / RD924Z / Chemin de Crouy

Bernes-sur-Oise
Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file SIE Réserve  stockage stockage stockage stockage dTaet;ne’r)\Te CIEgS Réserve  stockage stockage stockage stockage d-’:trt:ﬁe
Globale moyenne moyenne maximale maximale Globale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 1 54% 0 UVP Om 3 UVP 20m 1s 70% 0 UVP Oom 2 UVP 15m 1ls
Chemin de Crouy 1 1433 99% 0 UVP Om 2 UVP 15m 2s 1429 95% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1s
RD924 Ouest 1 62% 0 UVP 0Om 2UVP 15m O0s 56% 0 uUvP om 2 UvP 15m 1s
RD924Z 1 93% 0 UVP 0Om 2 UVP 15m 1s 79% 0 UvP om 2 UVP 15m 2s

PREVISIONNEL - Phase Chantier (H2024)

C2 - RD924 / RD924Z / Chemin de Crouy

Bernes-sur-Oise
Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file CIETEL Réserve stockage stockage stockage stockage dT;rtne'r]\?e Charge Réserve stockage stockage stockage stockage d-’:t:r;zfe
Globale moyenne moyenne maximale maximale Globale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 1 52% 0 UVP Om 3 UVP 20m 1s 69% 0 UVP Oom 2 UVP 15m 1ls
Chemin de Crouy 1 1513 93% 0 UVP Om 2 UVP 15m 2s 1489 94% 0 UVP Oom 2 UVP 15m 1s
RD924 Ouest 1 60% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1s 54% 0 UVP Oom 2 UVP 15m 1s
RD924Z 1 93% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1ls 77% 0 UvP 0om 2 UVP 15m 2s
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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—— 3.3.3. CARREFOUR C3: RD924 / RD929 / RD4

3.3.3.1. GEOMETRIE

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie aérienne ci-
contre.

Il s’agit d’'un carrefour giratoire dont les caractéristiques principales sont les
suivantes :

= rayon d’flot infranchissable de 32 m

= largeur d’anneau de 9 m

= rayon extérieur de 41 m

= Tflots séparateurs de 'ordre de 9 a 12 m
= toutes les branches d’entrée a 1 voie

= toutes les branches de sortie a 1 voie

= environnement de type rase campagne.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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3.3.3.2. RESERVES DE CAPACITE

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des
branches d’entrée sur le carrefour en scénario Fil de 'Eau et en Phase
chantier.

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carrefour est chargé le matin
et saturé le soir avec des réserves de capacité de l'ordre de -10% sur la
RD929 Sud. Ceci s’explique par la hausse des flux sur le secteur en lien avec
le développement de la ZAC du Chemin Herbu (+800 UVP/h) & Persan et le
réaménagement des carrefours RD929 / Rue des Hayettes et RD929 / RD4Z
qui améliore I'attractivité de la RD929.

PREVISIONNEL - Fil de I'Eau (H2024)
C3 -RD924 /RD929 / RD4

Bernes-sur-Oise

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file Charge Réserve stockage stockage stockage stockage Temps Ve Réserve stockage stockage stockage stockage Temps
Globale N . d'attente Globale . R d'attente
moyenne moyenne maximale maximale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 1 44% 0 UVP Oom 3 UVP 20m 2s 10% 6 UVP 40 m 21 UVP 135m 36s
RD929 Nord 1 43% 1 UVP 5m 4 UVP 25m 4s 70% 0 UVP Om 3 UVP 20m 4s
RD924 Ouest 1 2777 17% 3UWP 20m 12 UVP 80 m 23s 2948 58% 0UuvP om 3UWP 20 m 4s
RD4 1 19% 3 UVP 20m 10 UVP 65 m 16s 6% 13 UVP 85m 42 UVP 275 m 48 s
RD929 Sud 1 61% 0 UVP om 3 UVP 20 m 3s 37 UVP 240 m 106 UVP 690 m 185 s

C3-RD924 /RD929 / RD4

Bernes-sur-Oise

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file lierge Réserve stockage stockage stockage stockage dTaet':eE:e Charge Réserve stockage stockage stockage stockage dT:tI:;E?e
Globale moyenne moyenne maximale maximale Globale moyenne moyenne maximale maximale

RD924 Est 1 42% 0 UVP om 3 UVP 20 m 2s 10% 6 UVP 40 m 19 UVP 125m 32s

RD929 Nord 1 42% 1 UVP 5m 4 UVP 25m 4s 70% 0 UVP om 3 UVP 20m 4s

RD924 Ouest 1 2797 16% 3UWP 20m 12 UVP 80 m 24s 2988 58% 0UVP 0m 3UWP 20m 4s

RD4 1 16% 3 UVP 20m 12 UVP 80m 19s 5% 15 UVP 100 m 48 UVP 310 m 55s
RD929 Sud 1 62% 0 UVP Om 3 UVP 20m 3s 34 UVP 220 m 99 UVP 645 m 172's

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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3.3.3.3. PRECONISATION

Dans la mesure ou I'on s’attend a un fonctionnement tres difficile du giratoire
des quatre chemins notamment a I'’heure de pointe du soir dés le scénario Fil
de I'Eau 2024, il conviendrait de réaménager le carrefour en élargissant
certaines entrées du carrefour a 2 files a I'approche du giratoire (50m en
amont du carrefour). Sont concernées les branches RD924 Est, RD4 et
RD929 Sud.

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des
branches d’entrée sur le carrefour réaménagé. Le fonctionnement du
carrefour est satisfaisant dans cette configuration malgré quelques
ralentissements sur la RD924 Ouest le matin et sur la RD929 Sud le soir
(réserves de capacité comprises entre 16 et 20%).

PREVISIONNEL - Fil de I'Eau (H2024)

C3-RD924 /RD929 / RD4

Bernes-sur-Oise

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file CHETEE Réserve  stockage stockage stockage stockage Temps Chaioe Réserve  stockage stockage stockage stockage Temps
Globale R R d'attente Globale . . d'attente
moyenne moyenne maximale maximale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 2 59% 0 UVP Oom 1 UVP 5m Os 34% 1 UVP 5m 3 UVP 15m 6s
RD929 Nord 1 43% 1UvP 5m 4 UVP 25m 4s 70% 0 UvP Om 3 UVP 20m 4s
RD924 Ouest 1 2777 17% 3UWP 20 m 12 UVP 80 m 23s 2948 58% 0 UVP om 3UWP 20 m 4s
RD4 2 40% 1 UVP 5m 2 UVP 15m 4s 31% 1 UVP 5m 2 UVP 15m 3s
RD929 Sud 2 72% 0 UVP 0om 1 UVP 5m 1ls 19% 1 UVP 5m 5 UVP 30m 10s

PREVISIONNEL - Phase Chantier (H2024)

C3-RD924 /RD929 / RD4

Bernes-sur-Oise

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file Cherge Réserve  stockage stockage stockage stockage Temps Cliriiez Réserve  stockage stockage stockage stockage Temps
Globale R R d'attente Globale . . d'attente
moyenne moyenne maximale maximale moyenne moyenne maximale maximale

RD924 Est 2 57% 0 UVP Oom 1 UVP 5m Os 34% 1 UVP 5m 3 UVP 15m 6s

RD929 Nord 1 42% 1UvP 5m 4 UVP 25m 4s 70% 0 uUvP Om 3 UVP 20m 4s

RD924 Ouest 1 2797 16% 3UWP 20 m 12 UVP 80 m 24s 2988 58% 0 UVP om 3UWP 20 m 4s

RD4 2 38% 1 UVP 5m 2 UVP 15m 4s 30% 1 UVP 5m 2 UVP 15m 3s

RD929 Sud 2 72% 0 UVP Om 1 UVP 5m 1ls 20% 1 UVP 5m 4 UVP 25m 9s

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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4. ANALYSE PROSPECTIVE (HORIZON 2027)

—4.1. HYPOTHESES RETENUES

Dans la mesure ou les principaux projets de développement urbain du secteur
seront construits d’ici 2024, I'évolution de trafic entre le scénario Fil de 'Eau
2027 (horizon de livraison de la maison d’arrét) et le scénario Fil de 'Eau
2024 (horizon de lancement des travaux) est marginale (environ 1% de trafic
en plus sur la RD924).

Le plan ci-dessous localise le projet de maison d’arrét dans la commune de
Bernes-sur-Oise. Le futur site de la maison d’arrét aura une capacité de 650
détenus. La surface aménagée de I'établissement sera de l'ordre de 12
hectares sur un terrain de 16 hectares.

Le tableau ci-contre présente les données fournies par I'APIJ.
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Nombre véhicules par rotation
Parking visiteurs

Nb visiteurs présents en moyenne
Nb visiteurs par jour (9h-18h)
Exploitation établissement
Ateliers

Transferts hopitaux

Arrivées détenus

Extraction détenus

82 véhicules
270 places
97 visiteurs

422 visiteurs

9,9 véh/j
3,9 véh/j
5,6 véh/j
2,2 véhlj

7,8 véhij

[40]
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—4.2. FLUX PREVISIONNELS
——4.2.1. VOLUME DES FLUX GENERES

4.2.1.1. HYPOTHESES

Le volume des flux générés par le projet est estimé sur la base des
hypothéses suivantes :

= Les rotations des employés s’effectuent 3 fois pendant la journée, a
8h, 13h et 17h

= Le nombre de véhicules par rotation est de 82 véhicules par heure
dans chaque sens

= Le nombre de visiteurs par jour entre 9h et 18h est de 422

= Les activités logistiques/livraisons représentent environ 65 PL par jour
entre 7h et 19h

= On considére que la part modale véhicules particuliers est de 90% en
ce qui concerne les visiteurs avec un coefficient de covoiturage de
1.5.

4.2.1.2. TRAFICS A LA JOURNEE
On récapitule ci-dessous les principaux résultats :
= Les VL générent un flux de 998 véhicules / jour deux sens confondus,
dont 506 véhicules/jour générés par les visiteurs et 492 véhicules/jour
générés par les employés

= Les PL génerent un flux de 65 véhicules / jour

= Au total, la nouvelle maison d’arrét génerera un flux de 1063 véh/jour.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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4.2.1.3. TRAFICS AUX HEURES DE POINTE

Pour déterminer les flux générés aux heures de pointe, la répartition des flux
employés, visiteurs et livraisons par tranches de 15 minutes entre 6h30 et 19h
est estimée (cf. tableaux de répartition en annexe).

Une hypothése péjorante a de nouveau été utilisée ici puisqu'on considére
que les rotations des employés du matin et du soir se font en totalité durant
les heures de pointe enregistrées lors des comptages.

Les flux UVP générés aux heures de pointe du matin et du soir seront les
suivants :

A I'heure de pointe du matin 08h00-09h00 :

- 90 UVP émis
- 90 UVP recus

A I’heure de pointe du soir 17h00-18h00 :

- 114 UVP émis
- 114 UVP recgus.
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—4.3. RESULTATS ET ANALYSES

8143_Bernes-sur-Oise_APIJ_151121 - Analyse prospective (horizon 2027)

——4.3.1. FIL DE L’EAU - HEURE DE POINTE DU MATIN
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8143_Bernes-sur-Oise_APIJ_151121 - Analyse prospective (horizon 2027)
—4.3.2. FIL DE L’EAU - HEURE DE POINTE DU SOIR
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8143_Bernes-sur-Oise_APIJ_151121 - Analyse prospective (horizon 2027)
—4.3.3. PHASE EXPLOITATION - HEURE DE POINTE DU MATIN
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8143_Bernes-sur-Oise_APIJ_151121 - Analyse prospective (horizon 2027)
——4.3.4. PHASE EXPLOITATION - HEURE DE POINTE DU SOIR
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[ Flux prévisionnels — Horizon 2027
Phase exploitation
Heure de pointe du soir : 177h — 18h
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—4.4. FONCTIONNEMENT PREVISIONNEL DES

CARREFOURS

4.4.1. CARREFOUR C1: RD924 /| GRANDE RUE (RD924Z) / RUE
DE BERNES

4.4.1.1. GEOMETRIE

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie aérienne ci-
contre.

Il s’agit d’'un carrefour giratoire dont les caractéristiques principales sont les
suivantes :

rayon d’flot infranchissable de 19 m

largeur d’anneau de 9 m

rayon extérieur de 28 m

flots séparateurs de I'ordre de 7 a 9 m sauf sur 'accés a I'aérodrome de
Persan-Beaumont qui n’en dispose pas

toutes les branches d’entrée a 1 voie

toutes les branches de sortie a 1 voie

environnement de type rase campagne.
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4.4.1.2. RESERVES DE CAPACITE

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des
branches d’entrée sur le carrefour en scénario Fil de 'Eau et en Phase
exploitation.

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carrefour est satisfaisant le
matin comme le soir avec des réserves de capacité supérieures a 35%.

PREVISIONNEL - Fil de I'Eau (H2027)

C1 - RD924 / RD924Z / Rue de Bernes

Bernes-sur-Oise
Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file CIETELE Réserve stockage stockage stockage stockage dTet't“p? Charge Réserve stockage stockage stockage stockage d'll'etl:'lpf
Globale moyenne moyenne maximale maximale attente Globale moyenne moyenne maximale maximale attente
RD924 Est 1 40% 1 UVP 5m 4 UVP 25m 2s 65% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1s
Accés aérodrome 1 100% 0 UVP om 2 UVP 15m Os 100% 0 UVP om 2 UVP 15m 0s
RD924 Ouest 1 1793 54% 0UVP om 3 UVP 20 m 2s 1767 44% 0UuVP om 3UWP 20 m 2s
RD924Z 1 82% 0 UVP Oom 2 UVP 15m 2s 59% 0 UVP Oom 3 UVP 20m 3s
Rue de Bernes 1 74% 0 UVP om 2 UVP 15m 2s 84% 0 UVP 0om 2 UVP 15m 3s

PREVISIONNEL - Phase Exploitation (H2027)

C1-RD924 /RD924Z / Rue de Bernes

Bernes-sur-Oise
Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de

Branche d'entrée Nb de file vz Réserve Losrjtgz::gr:e Losrjtgz::gr:e Losrjtgz::gr:e Losrjtgz::gr:e Temps g Réserve stockage stockage stockage stockage Temps
Globale moyenne moyenne maximale maximale diattente Globale moyenne moyenne maximale maximale dattente

RD924 Est 1 38% 1 UVP 5m 4 UVP 25m 2s 63% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1s

Acceés aérodrome 1 100% 0 UVP Om 2 UVP 15m 0s 100% 0 UVP om 2 UVP 15m Os

RD924 Ouest 1 1843 53% 0UVP om 3UWP 20m 2s 1847 41% 0UVP om 3UVWP 20m 2s

RD924Z 1 81% 0 UVP om 2 UVP 15m 2s 58% 0 UVP Om 3 UVP 20 m 4s

Rue de Bernes 1 72% 0 UVP Om 3 UVP 20m 3s 84% 0 UVP Om 2 UVP 15m 3s

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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——4.4.2. CARREFOUR C2 : RD924 / RD924Z /| CHEMIN DE CROUY

4.4.2.1. GEOMETRIE

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie aérienne ci-
contre.

Il s’agit d’'un carrefour giratoire dont les caractéristiques principales sont les
suivantes :

rayon d'flot infranchissable de 20 m
largeur d’anneau de 9 m

rayon extérieur de 29 m

flots séparateurs de I'ordre de 8 a 10 m
toutes les branches d’entrée a 1 voie
toutes les branches de sortie a 1 voie
environnement de type rase campagne.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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4.4.2.2. RESERVES DE CAPACITE

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des
branches d’entrée sur le carrefour en scénario Fil de 'Eau et en Phase

exploitation.

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carrefour est satisfaisant le
matin comme le soir avec des réserves de capacité supérieures a 45%.

PREVISIONNEL - Fil de I'Eau (H2027)

C2 - RD924 / RD924Z / Chemin de Crouy

Bernes-sur-Oise
Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file Charge Réserve stockage stockage stockage stockage Temps e Réserve stockage stockage stockage stockage Temps
Globale R R d'attente Globale . . d'attente
moyenne moyenne maximale maximale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 1 54% 0 UVP 0Om 3 UWP 20m 1s 69% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1s
Chemin de Crouy 1 1453 99% 0 UVP om 2 UVP 15m 2s 1449 95% 0 UVP Oom 2 UVP 15m 1s
RD924 Ouest 1 61% 0 UVP om 2 UVP 15m Os 55% 0 UVP om 2 UVP 15m 1s
RD924Z 1 93% 0 UVP om 2 UVP 15m 1s 78% 0 UVP om 2 UVP 15m 2s

PREVISIONNEL - Phase Exploitation (H2027)

C2 - RD924 / RD924Z / Chemin de Crouy

Bernes-sur-Oise

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file e Réserve  stockage stockage stockage stockage dT:tI:;ﬁfe CETEE Réserve  stockage stockage stockage stockage dT:t?;Fr’:e
Globale moyenne moyenne maximale maximale Globale moyenne moyenne maximale maximale
RD924 Est 1 48% 0 UVP Om 3 UVP 20m 1s 67% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1s
Chemin de Crouy 1 1620 88% 0 UVP om 2 UVP 15m 2s 1639 85% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1s
RD924 Ouest 1 57% 0 UVP Om 2 UVP 15m 1ls 51% 0 UVP Om 3 UVP 20m 1s
RD924Z 1 91% 0 UVP 0Om 2 UVP 15m 1ls 76% 0 UVP 0Om 2 UVP 15m 2s
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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——4.4.3. CARREFOUR C3: RD924 / RD929 / RD4

4.4.3.1. GEOMETRIE

La géométrie du carrefour est présentée sur la photographie aérienne ci-
contre.

Il s’agit d’'un carrefour giratoire dont les caractéristiques principales sont les
suivantes :

= rayon d’flot infranchissable de 32 m

= largeur d’anneau de 9 m

= rayon extérieur de 41 m

= Tflots séparateurs de 'ordre de 9 a 12 m
= toutes les branches d’entrée a 1 voie

= toutes les branches de sortie a 1 voie

= environnement de type rase campagne.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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4.4.3.2. RESERVES DE CAPACITE

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des
branches d’entrée sur le carrefour en scénario Fil de 'Eau et en Phase
exploitation.

Les calculs indiquent que le fonctionnement du carrefour est trés chargé le
matin sur la RD924 Ouest et sur la RD4 (réserves de capacité comprises
entre 12 et 16% sur ces branches). Le soir, on s’attend a des saturations
importantes sur la RD924 Est, sur la RD4 et sur la RD929 Sud avec des
réserves de capacité en phase exploitation respectivement de 4%, -6% et
-24%. Ces résultats confirment la tendance observée dés I'horizon 2024 a
savoir une forte dégradation des conditions de circulation.

La hausse des flux liée a I'exploitation de la maison d’arrét renforcera les
difficultés de circulation sur ce carrefour.

PREVISIONNEL - Fil de I'Eau (H2027)

C3-RD924 /RD929 / RD4

Bernes-sur-Oise

Branche d'entrée RCRE (SR s SR R e e | i | SRR e e e b msen |
Globale moyenne moyenne maximale maximale e Globale moyenne moyenne maximale maximale diattente
RD924 Est 1 42% 0 UvP Om 3 UVP 20m 2s 7% 9 UVP 60m 30 UVP 195m 54s
RD929 Nord 1 42% 1 UVP 5m 4 UVP 25m 5s 68% 0 UVP Om 3 UVP 20m 4s
RD924 Ouest 1 2817 15% 4 UVP 25m 13 UvP 85m 26s 2988 58% 0 UVP om 3UVP 20m 5s
RD4 1 16% 3 UVP 20m 12 UVP 80m 19s 18 UVP 115m 55 UVP 360 m 63s
RD929 Sud 1 60% 0 UVP 0om 3 UVP 20m 3s 46 UVP 300m 129 UVP 840 m 232s

PREVISIONNEL - Phase Exploitation (H2027)

C3-RD924 /RD929 / RD4

Bernes-sur-Oise

Branche d'entrée Nbdefile CM¥9C Reserve Lintﬁﬁf:grfe Lintgﬁf:grfe Li"tﬁﬁf:;ede Lintﬁﬁf:gr:e Temps il
Globale moyenne moyenne maximale maximale CEHE Globale
RD924 Est 1 37% 1 UVP 5m 4 UVP 25m 3s
RD929 Nord 1 39% 1 UVP 5m 5 UVP 35m 5s
RD924 Ouest 1 2917 12% 5 UVP 35m 17 UVP 110 m 34s 3108
RD4 1 14% 4 UVP 25m 14 UVP 90 m 23s
RD929 Sud 1 56% 0 UVP 0Om 3 UVP 20 m 4s

CDVIA
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Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de

Réserve stockage stockage stockage stockage dT:tT;‘r)\?e

moyenne moyenne maximale maximale

14 UVP 90 m 44 UVP 285m 79s

0 UVP 0Om 3 UVP 20m 5s

1 UVP 5m 4 UVP 25m 6s

39 UVP 255 m 115 UVP 750 m 147 s

89 UVP 580 m 214 UVP 1390 m 429 s
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4.4.3.3. PRECONISATION

Dans la mesure ou I'on s’attend a un fonctionnement trés difficile du giratoire
des quatre chemins, notamment a I'heure de pointe du soir des le scénario Fil
de I'Eau 2027, il conviendrait de réaménager le carrefour en élargissant
certaines entrées du carrefour a 2 files a l'approche du giratoire (50m en
amont du carrefour). Sont concernées les branches RD924 Est, RD4 et

RD929 Sud.

Le tableau ci-dessous récapitule les réserves de capacité théoriques des
branches d’entrée sur le carrefour réaménagé. Le fonctionnement du
carrefour est satisfaisant dans cette configuration malgré quelques
ralentissements sur la RD924 Ouest le matin ainsi que sur les RD4 et RD929
Sud le soir (réserves de capacité comprises entre 9 et 22%).

PREVISIONNEL - Fil de I'Eau (H2027)

C3-RD924 /RD929 / RD4

Bernes-sur-Oise
Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de

) . Charge i Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de Charge ;
Branche d'entrée Nb de file g Réserve  stockage stockage stockage stockage dT:t?y::e 9 Réserve  stockage stockage stockage stockage dT:,;Z':,fe
Globale moyenne moyenne maximale maximale Globale moyenne moyenne maximale maximale

RD924 Est 2 58% 0 UVvP om 1UVP 5m O0s 32% 1UVP 5m 3 UVP 15m 6s
RD929 Nord 1 42% 1UVP 5m 4 UVP 25m 5s 68% 0 UVP om 3 UVP 20m 4s
RD924 Ouest 1 2817 15% 4 UVP 25m 13UWP 85m 26s 2988 58% 0UuVP om 3UWP 20m 5s
RD4 2 39% 1 UVP 5m 2 UVP 15m 5s 30% 1 UVP 5m 2 UVP 15m 3s

RD929 Sud 2 70% 0 UVP om 1 UVP 5m 1s 17% 2 UVP 10 m 5 UVP 35m 11s

PREVISIONNEL - Phase Exploitation (H2027)

C3-RD924 /RD929 / RD4

Bernes-sur-Oise
Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de

Longueur de Longueur de Longueur de Longueur de
Branche d'entrée Nb de file Charge Réserve  stockage stockage stockage stockage dT:tTy:je Charge Réserve  stockage stockage stockage stockage dT:,:ef,fe
Globale moyenne moyenne maximale maximale Globale moyenne moyenne maximale maximale

RD924 Est 2 54% 0 UVP Oom 1 UVP 5m 1s 29% 1 UVP 5m 3 UVP 20m 7s

RD929 Nord 1 39% 1 UVP 5m 4 UVP 25m 5s 66% 0 UVP om 3 UVP 20m 5s

RD924 Ouest 1 2917 12% 5UVP 35m 17UWP | 110m 34s 3108 49% 1UVP 5m 4UVP 25m 6s

RD4 2 37% 1 UVP 5m 3 UVP 15m 5s 22% 1 UVP 5m 3 UVP 20m 5s

RD929 Sud 2 68% 0 UVP om 1 UVP 5m 1s 9% 4 UVP 25m 11 UVP 70m 28 s

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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——4.4.4. NOUVEAU CARREFOUR D’ACCES A LA MAISON D’ARRET

Cet aménagement consisterait en la mise en place d’'un STOP depuis la sortie
de la maison d’arrét.

Compte-tenu des volumes de trafics entrant - sortant de la maison d’arrét et
du centre AFPA, il ne semble pas nécessaire d’aménager une voie spéciale
de tourne-a-gauche vers la maison d’arrét.

Il conviendra de limiter la vitesse autorisée a 50 km/h a I'approche de la
maison d’arrét.

Acces AFPA

Chemin de Crouy

Accés Maison d’arrét

On présente ci-dessous les réserves de capacité prévisionnelles sur ce
carrefour qui sont satisfaisantes pour tous les scénarios et heures de pointe.

CDVIA
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PREVISIONNEL - Phase Exploitation (H2027)

Sleles eleiise gy Nombre de Charge Résene de |Tps dattente L}ongueur Charge Résene de |Tps d'attente L.ongueur
Carrefour Type mouvement non files lobale (uwp)| capacité moyen (s) maximale de file lobale (uwp) | capacité moyen (s) maximale de file
prioritaire 9 P P 4 dattente (m) 9 \P. i ¥ d'attente (m)
Carrefour Chemin T°g’:e"".'dr°"e vers le 1 91% 4 10 88% 4 10
. emin de Crouy
de Crouy / Accés |STOP [ Tourne-a-gauche 271 287
Maison d'Arrét depuis le Chemin de 1 92% 3 10 90% 4 10

Cronvy

WWW.CDVIA.FR
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4.4.5. TABLEAU RECAPITULATIF DE L’ENSEMBLE DES
CALCULS DE RESERVES DE CAPACITE

Le tableau page suivante récapitule 'ensemble des tests de capacité réalisés
sur les carrefours d’étude (y compris le futur carrefour d’acceés a la maison
d’arrét de Bernes-sur-Oise).

> Horizon 2024 :

Les calculs en scénario prévisionnel prévoient dés le scénario Fil de 'Eau
2024 une dégradation significative des conditions de circulation sur le
carrefour giratoire C3 en particulier & 'HPS sur les branches RD924 Est, RD4
et RD929 Sud. Les réserves de capacité diminuent respectivement de 13, 21
et 25 points ce qui provoque des saturations. Sur la branche Sud de la
RD929, on note également le soir que les remontées de files d’attente
maximales théoriques passent de 20 m aujourd’hui a prés de 240 m dans le
futur.

Les conditions de circulation sur le secteur seront peu altérées en phase
chantier par rapport au scénario Fil de 'eau 2024. On reléve une baisse des
réserves de capacité comprise entre 1 et 4 points sur les différentes entrées
du carrefour aux heures de pointe.

> Horizon 2027 :

Sur le giratoire C3, les calculs en scénario prévisionnel prévoient également
un renforcement des difficultés de circulation entre le scénario Fil de I'Eau
2027 et le scénario Fil de 'Eau 2024 avec des réserves de capacité diminuant
de 2 a 3 points. En maintenant 'aménagement actuel du carrefour giratoire
C3 avec une file de circulation sur chaque entrée-sortie, les branches RD924
Est, RD4 et RD929 Sud seront fortement perturbées (réserves de capacité
respectives de 7%, 4% et -13%).

En phase exploitation, 'aménagement de la maison d’arrét se traduira par
une dégradation du fonctionnement du carrefour C3 par rapport au scénario
Fil de 'Eau 2027. On reléve une baisse des réserves de capacité comprise
entre 3 et 14 points sur les différentes entrées du carrefour giratoire aux
heures de pointe. A noter que les conditions de circulation seront trés difficiles
sur le giratoire C3 a 'HPS si 'aménagement actuel du carrefour est maintenu.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Sur les autres carrefours (C1 et C2), les altérations sont marginales et les
conditions de circulation seront relativement satisfaisantes quel que soit le
scénario étudié aux horizons 2024 et 2027.

Concernant la desserte de la maison d’'arrét a I'horizon 2027, il est prévu la
mise en place d’'un STOP depuis la sortie de I'équipement. Le fonctionnement
du carrefour sera satisfaisant dans cette configuration.

L’analyse de I’ensemble de ces calculs de capacité montre que la
dégradation significative de la capacité du carrefour C3 a ’'HPS incombe
pour majeure partie a 'augmentation exogéne du trafic et non au projet
de maison d’arrét. Afin d’optimiser le fonctionnement de ce carrefour, il
conviendrait de réaménager le carrefour en élargissant certaines entrées
a 2 files a 'approche du giratoire (50m en amont du carrefour). Sont
concernées les branches RD924 Est, RD4 et RD929 Sud.

A noter que les conditions de circulation seront trés difficiles sur le giratoire
C3 a 'HPS si 'aménagement actuel du carrefour est maintenu.

Remargue importante

Comme précisé auparavant, dans les calculs GIRABASE réalisés sur C3
en scénario prévisionnel, il a été intégré le projet de réaménagement des
carrefours RD929 / Rue des Hayettes et RD929 / RD4Z mené par le CD95.
Ce projet routier devrait permettre de fluidifier la sortie de la branche
RD929 Sud du giratoire des quatre chemins qui sature le matin en état
actuel.

Le secteur va s’urbaniser fortement dans les années a venir avec le
projet de développement de la ZAC du Chemin Herbu a Persan. Afin
d’accompagner sa périurbanisation, il conviendrait de modérer les
vitesses a I'approche des carrefours notamment le giratoire des quatre
chemins (C3). Cette réduction de vitesses se traduira par une
amélioration naturelle des réserves de capacité et donc un meilleur
fonctionnement des carrefours de la zone d’étude.
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. | Fonctionnement prévisionnel
Bernes-sur-Oise (95) Fonctionnement actuel | o> 4 Fil de 'eau | H2024 Phase Chantier |  H2027 Fil de lEau _ |H2027 Phase Exploitation
HPM HPS HPM HPS HPM HPS HPM HPS HPM HPS
2 —_ 2 —_ K —_ 2 —_ 2 —_ 2 —_ K —_ K —_ 2 —_ 2 —_
§_ $E|3_ e€|3_ $E|Z_ eE(3_ e¥|F_ |5 | ¢E|F_ eg|F_ eg|3_ =¥
Camefour Type e el 85 ER| S5 EE|SE :B|SS (% |:E (% 5E Pyl SE ER|EE pE i gr|ss it
d'entrée files| 2 g8 2 g8 | &2 ¢8| %2 g8 | 2 gR| &2 gR[ &2 gR| &2 g8 | &2 gR ([ &2 g8
ETOBR| 5T dR|FT d%|pT dw | d%|5T #%|5C d8|5T 285 d% |5 4%
o ") o o o o =) o o o
RD924 Est 1 52% 63% 41% 65% 40% 65% 40% 65% 38% 63%
Accés aérodrome 1 100% 99% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
a- R"::j: {3:{:::“” Giratoire RD924 Ouest 1 | 1673 | 48% | 1547 | 58% | 1773 | 55% | 1747 | 45% | 1793 | 54% | 1757 | 45% | 1793 | 54% | 1767 | 44% | 1843 | 53% | 1847 | 41%
RD9247 1 83% 77% 82% 60% 81% 62% 82% 59% 81% 58%
Rue de Bernes 1 82% 79% 74% 85% 73% 85% 74% 84% 72% 84%
RD924 Est 1 64% 67% 54% 70% 52% 69% 54% 69% 48% 67%
C2 - RD924 / RD924Z ) ) Chemin de Crou: 1 99% 95% 99% 95% 93% 94% 99% 95% 88% 85%
oo oy / Giratoire M o024 Ot Y L | 1403 [ ceor | 1300 [ D07 1433 | CoM 1420 | 250N 1513 | 50N | 1489 | oo | 1453 | o | 1449 | foon | 1620 | oo | 1639 | o
RD924Z 1 82% 94% 93% 79% 93% 77% 93% 78% 91% 76%
RD924 Est 1 53% 23% 44% 10% 42% 10% 42% 7% 37%
RD929 Nord 1 46% 74% 43% 70% 42% 70% 42% 68% 39% 66%
Giratoire RD924 Ouest 1 | 2517 | 40% | 2658 | 74% | 2777 | 17% | 2948 | 58% | 2797 | 16% | 2988 | 58% | 2817 | 15% | 2988 | 58% | 2917 | 12% | 3108
RD4 1 24% 25% 19% 6% 16% 5% 16% 14%
C3-RD924 / RD929 / RDg29 Sud 1 55% 15% 61% |-10% | 62% | 9% | 60% 56%
RD4 RD924 Est 2 59% 34% 57% 34% 58% 32% 54%
RD929 Nord 1 43% 70% 42% 70% 42% 68% 39% 66%
Giratoire réaménagé RD924 Ouest 1 2777 | 17% | 2948 | 58% | 2797 | 16% | 2988 | 58% | 2817 | 15% | 2988 | 58% | 2917 | 12% | 3108 | 49%
RD4 2 40% 31% 38% 30% 39% 30% 37% 22%
RD929 Sud 2 72% 19% 72% 20% 70% 17% 68% 9%
Nouveau carrefour - TAD depuis Maison d'arrét vers Chemin de Crouy | 1 91% 88%
Chemin de Crouy / STOP 271 287
Maison d'arrét TAG depuis Chemin du Crouy vers Maison d'arrét | 1 92% 90%
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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5. SYNTHESE

—5.1. ETAT ACTUEL

Le présent dossier a pour objet I'analyse de I'impact, sur les conditions de
circulation, de l'implantation d’'une maison d’arrét a Bernes-sur-Oise (95), au
nord de la RD924, avec un acceés par le Chemin de Crouy.

Le fonctionnement des carrefours giratoires RD924 / RD924Z /| Rue de
Bernes / Chemin de Crouy (C1), RD924 / RD924Z |/ Chemin de Crouy (C2) et
RD924 / RD4 / RD929 (C3), situés a proximité du projet, a été étudié.

Les comptages, observations et calculs de capacité réalisés sur la zone
d’étude ont montré que les conditions de circulation générales étaient
relativement satisfaisantes a I'heure de pointe du soir en semaine.

En revanche, a I'heure de pointe du matin, le trafic s’écoule difficilement sur la
RD929 vers le sud. Des remontées de files importantes se constituent et
perturbent ponctuellement le fonctionnement du giratoire des 4 chemins (cf.
capture des conditions de circulation ci-dessous).
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8143_Bernes-sur-Oise_APIJ_151121 - Synthese

Ces congestions sont liées aux difficultés de fonctionnement du carrefour a
feux RD929 / RD4Z situé au sud du secteur d’étude. Dans les faits, ces
véhicules perturbent l'insertion des flux depuis la RD4 sur le giratoire. On
estime que la remontée de file maximale observée sur cette entrée est
comprise entre 150 et 200 m.

2021-10-07 08:29:40

Véhicules stockés dans le carrefour a 08h30 - Sortie de la RD929 vers le sud non fluide

Il est important d’avoir a ’esprit que le CD95 travaille actuellement sur le
réaménagement des carrefours RD929 / Rue des Hayettes et RD929 /
RD4z. Ce projet devrait permettre de fluidifier la sortie de la branche
RD929 Sud du giratoire des quatre chemins (C3).

Les calculs prévisionnels ont été menés en considérant ce projet de
réaménagement routier.

Concernant la desserte du site par les transports en commun, seule la ligne F
relie le centre AFPA a la gare de transilien Persan — Beaumont. La ligne de
bus est en service pendant les jours de semaine (fréquence de passage : 2
bus / jour). Il conviendrait de mettre en place une ligne réguliére en phase
exploitation de la maison d’arrét.
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—5.2. ETAT PREVISIONNEL

——5.2.1. PRESENTATION DU PROJET ET SCENARIOS ETUDIES

La maison d’arrét aura une capacité de 650 détenus. La surface aménagée
de l'établissement sera de l'ordre de 12 hectares sur un terrain de 16
hectares.

Ce projet d’établissement pénitentiaire sera accessible par le Chemin de
Crouy au nord du carrefour giratoire RD924 / RD924Z / Chemin de Crouy.
Actuellement cet axe routier desseert le centre de formation AFPA de Bernes-
sur-Oise.
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——5.2.2. HYPOTHESES RETENUES EN 2024 ET 2027
> Horizon 2024 :

Les simulations prospectives a I'horizon 2024 ont été réalisées en prenant en
compte dans le scénario de Fil de 'Eau (sans projet de maison d’arrét) les
évolutions suivantes sur le réseau routier :

® Le contournement Est de Roissy — Bouclage de la Francilienne
= Le réaménagement des carrefours RD929 / Rue des Hayettes et
RD929 / RD4zZ

En termes de projets urbains, on a recensé dans le modele de trafic les flux
supplémentaires de la ZAC du Chemin a Herbu et du projet prévu sur le
terrain de la Boucle a Persan. Ont également été ajoutés les projets locaux de
la Mairie de Bernes-sur-Oise avec les flux de la zone d’activités économique
le long de la RD924 ainsi que le projet de logements accessible depuis la Rue
des Hayettes uniquement. Le détail des flux supplémentaires générés est le
suivant :

CDVIA
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Détail des flux supplémentaires HPM HPS
(o . Commune = -
générés par les projets Emis Recgus Emis Recgus
Terrain de la boucle Persan 25 67 81 45
ZAC du Chemin Herbu Persan 155 293 452 355
Zone d'activités économiques | Bernes-sur-Oise 5 20 50 50
Zone de logements Bernes-sur-Oise 35 15 15 30
TOTAL 220 395 598 480

A noter que I'on a aussi retenu dans le modéle le déplacement du site Seveso
de I'entreprise Victor Martinet dans la zone des Quatre-Rainettes au Mesnil-
en-Thelle.

Le détail des flux générés aux Heures de pointe du Matin et du Soir par les
camions en phase chantier est donné dans le tableau ci-aprés :

Détail des flux générés par HPM HPS
les travaux Emis Recus Emis Recgus
Nouveaux flux 40 40 20 10
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Accés AFPA

> Horizon 2027 :

Dans la mesure ou les principaux projets de développement urbain du secteur
seront construits d’ici 2024, I'évolution de trafic entre le scénario Fil de 'Eau
2024 (horizon de lancement des travaux) et le scénario Fil de 'Eau 2027
(horizon de livraison de la maison d’arrét) est marginale (environ 1% de trafic
en plus sur la RD924).

Sur la base des éléments transmis par 'APIJ nos estimations en termes de
génération de trafic directement lie¢ a la future maison d’arrét sont les
suivantes :

= 998 véh/jour deux sens confondus dont 65 PL
= 90 UVP émis et 90 UVP regus a I'heure de pointe du matin
= 114 UVP émis et 114 UVP recus a I'heure de pointe du soir.

Ce supplément de trafic représente 3 a 15% de trafic en plus sur les 3
carrefours du secteur d’étude en fonction du carrefour giratoire et de I'heure
de pointe que I'on considére

—— 5.2.3. FONCTIONNEMENT PREVISIONNEL DES CARREFOURS

5.2.3.1. NouvEAU CARREFOUR D’ACCES A LA MAISON D’ARRET PAR
LE CHEMIN DE CROUY

Cet aménagement consisterait en la mise en place d’'un STOP depuis la sortie
de la maison d’arrét. Compte-tenu des volumes de trafics entrant - sortant de
la maison d’arrét et du centre AFPA, il ne semble pas nécessaire d’'aménager
une voie spéciale de tourne-a-gauche vers la maison d’arrét.

Le schéma de principe du nouveau carrefour est présenté ci-dessous :

Acces Maison d’arrét

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Chemin de Crouy

Il conviendra en outre de limiter la vitesse autorisée a 50 km/h a I'approche de
la maison d’arrét.

5.2.3.2. RESERVES DE CAPACITE PREVISIONNELLES SUR LES
CARREFOURS EXISTANTS

Les calculs de réserves de capacité prévisionnelles en scénarios Fil de I'eau
2024 et 2027 prévoient un renforcement des difficultés de circulation entre le
sur le giratoire des quatre chemins. En maintenant ’aménagement actuel
du carrefour giratoire C3 avec une file de circulation sur chaque entrée-
sortie, les branches RD924 Est, RD4 et RD929 Sud seront fortement
perturbées le soir en 2024 (réserves de capacité respectives de 10%, 6% et
-10%). et en 2027 (réserves de capacité respectives de 7%, 4% et -13%). Les
conditions de circulation difficiles sur ce carrefour seront accentuées en
phase chantier et en phase exploitation de la maison d’arrét.

Sur les autres carrefours (C1 et C2), les altérations sont marginales et les
conditions de circulation seront relativement satisfaisantes.

L’analyse de I’ensemble de ces calculs de capacité montre que la
dégradation significative de la capacité du carrefour C3 a ’HPS incombe
pour majeure partie a I'augmentation exogéne du trafic et non au projet
de maison d’arrét. Afin d’optimiser le fonctionnement de ce carrefour, il
conviendrait de réaménager le carrefour en élargissant certaines entrées
a 2 files a l'approche du giratoire (50m en amont du carrefour). Sont
concernées les branches RD924 Est, RD4 et RD929 Sud.

A noter que les conditions de circulation seront tres difficiles le soir sur le
giratoire C3 a I'HPS si 'aménagement actuel du carrefour est maintenu.

Remargue importante

Comme précisé auparavant, dans les calculs GIRABASE réalisés sur C3
en scénario prévisionnel, il a été intégré le projet de réaménagement des
carrefours RD929 / Rue des Hayettes et RD929 / RD4Z mené par le CD95.
Ce projet routier devrait permettre de fluidifier la sortie de la branche
RD929 Sud du giratoire des quatre chemins qui sature le matin en état
actuel.
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6. ANNEXES

— 6.1. DETAIL
CAPACITES

—— 6.1.1. CARREFOUR C1

Girabase Version 4 CERTU - CETE de |'Quest - SETRA

DES CALCULS DE RESERVES DE

151172021 - RD924 / RD924 £ | Rue de Bernes

Page 1

Nom du Camefour :

RG24 | RDA24 7 | Rue de Bemes

Localisation -
Emvirennerment - Rase Campagne
Variante -
Date - 12112021
Anneau
Rayon de [lot infranchissable - 19.00 m
Largewr de sboage fFranchissable - 2.00 m
Rayon exterieur du giratoire - 23.00 m
Branches
Largeurs {en m}
Mo Angle |Ramps | Toums Enftrés li&t
(degres)| = 3 a4mlaiom
I dirpiite

RCE24 Est 1] 4.00 7.00
Acces asrodrome &0 4.00 0.00 | 4.00
RCE24 Quest 120 4.00 900 | 500
ROE24 7 180 4.00 400 | 400
Rue de Bemes 300 4.00 7.00 | 5000

Arrks asmdnme

[Heant

Femarques de conceplion

CDVIA
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Girabase Version4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA

1

5/11/2021 - RD924 | RD924 7 | Rue de Bernes

Période HPM - Actuel

Trafic Piétons

[ ] 2Ts] «T 5|
o[ 0] o[ o]

Trafic Véhicules en UVP

Toital
2 3 4 5 | Enfrant

1 '] 2| 4m 103 i@ | 705

2 ] o 0 o 1] 1]

3 08 [t} 2 14 102 [ 833

4 a2 1 1 3 62 189

g 15 1 50 100 (1] 188

[Total

ortant| &15 4 | 554 | 310 180 [1673

Remarques sur la période

Branche Accés aérodrome

Comme il 'y a jamais de trafic, la largeur d'entrée de la branche devrait &tre nulle.

Résultats
Réserve de Capacité  |Longueur de Stockage Temps dAttente
en uvph en % moyenne  maximale | moyen total
RIDE24 Est 751 Ovh Jwiy 1z 0.3h
Accés agrodrome BO0S Ovh 2vh Os 0.0h
RDE24 Ouest 5B0 Ovh Jwiy Iz 0.4h
RDE24 2 B21 Ovh 2vh 25 0.1h
Rue de Bemes 765 Ovh 2vh 25 0.1h
Conseils

Branche RDB24 Est
Branche Accds aérodrome
Branche RDB24 Cuest
Branche RDE24 Z

Branche Rue de Bemes

CDVIA
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
15/11/2021 - RD924 | RD924 £/ Rue de Bernes Page 3
Période HPS - Actuel
Trafic Piétons
[ ] 23] «]s|
[sol o] o[ se[ 4ol
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 5 | Entrant
1 ] o | 41 an 10 | 51
2 5 1] 4 o o a
3 440 1] 1 13 121 534
4 &8 1 =] 1 i22 | 245
8 2 a ] 100 0 193
Fatal
Bortant| 551 1 538 | 204 | 253 [1847
Remarques sur la période
Néant
Résultats
Réserve de Capacité [Longueur de Stockage | Temps dAtents
en wph en moyenne  maomale | moyen total
RDO24 Est B&T Ovh 2vh 1s 0.2h
Arcés adradrome BBE Ovh 2vh 25 0.0h
ROB24 Cuest Te1 Owh Jvh 15 0.2h
RDOX Z 807 Ovh 2vh 2s 0.1k
Rue de Bames 750 Ovh 2vh 25 0.1h
Conseils
Branche RDO24 Est
Branche Accés aérodrome
Branche RDB24 Cuest
Branche RDO24 £
Branche Rue de Bames
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
15/11/2021 - RD%24 /| RD924 7 ! Rue de Bernes

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
Page 4 15/11/2021 - RD924 | RD924 7 | Rue de Bernes

Page &

Période HPM Fil de I'Eau -

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

2024

Total
2 2 4 £ | Entrant
1 [1] 2 71 103 10 795
2 [/} o o o o o
3 448 1} 2 14 70 543
4 132 1 n 3 42 129
5 15 1 20 200 0 248
[Fatal
Eorant| 85 4 | 714 | 320 140

Remarques sur la période

Branche Accgs aérodrome

Comme il My a jamais de trafic, la largeur d'entrée de la branche devrait étre nulle.

Branche RDO24 Est
Branche Acoés aérodrome
Branche RDB24 Ouest
Branche RDB24 Z

Branche Rue de Bemes

Résultats
Réserve de Capacte |Longueur de Stockage | Temps d'Attents
en wph en % moyenne maximale | moyen total
RDE24 Est 562 Qvh 3vh Is 0.5l
Accés aérodrome 6BE vh 2vh s 0.0h
RO024 Ouest 661 Ovh vh Iz 0.3h
RDA24 Z B7E Ovh 2vh Iz 0.1h
Rue de Bemes 705 Ovh 2vh s 0.2h
Conseils

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

Période HPS Fil de I'Eau - 2024

Total
2 3 4 £ | Entrant

1 o 0] &8 120 10 | 515

2 ] 0 ] 0 ] 0

3 640 o 1 13 &1 T44

4 =3 0 3 1| 242 | 374

5 a a 19 a0 0 118
=

Eortant| 755 0] 428 | 224 | 233 | 1751

Branche Accds aérodrome

Remarques sur la période

Comme il n'y 3 jamais de trafic, la largeur d'entrée de la branche devrait &tre nulle.
Comme il n'y 3 jamais de trafic, la largewr de sortie ks branche devrait étre nulle

Branche RDE24 Est
Branche Acc2s aérodrome
Branche RDO24 Ouest
Branche RDO24 2

Branche Rue de Bernes

Résultats
Réserve de Capacitd [Longueur de Stockage | Temps dAttents
en uvph en % moyenne  maximale | moyen total
RDE24 Est i) B5% Owh 2vh 1s 0.1h
Accés aérodrome oEg 100% Ovh 2vh Os 0.0k
RDE24 Ouest 612 45% Owh vh 2s 0.4h
RDE24 Z 653 60% Owh vh 3s 0.3h
Rue de Bemes 648 85% Owh 2vn 3s 0.1h
Conseils

CDVIA
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15/11/2021 - RD%24 !/ RD%24 7 | Rue de Bernes

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

Période HPM Phase chantier - 2024

Trafic Piétons

0

Trafic Véhicules en UVP

Total
2 3 4 5 | Entrant

1 0 2| 881 103 19 | 803

2 ] o o a o a

3 448 1} 2 14 7O | 543

4 142 1 11 3 42 199

8 15 1 30 | 210 0| 258

[Total

ortant| 805 4| 724 | 330 40 | 1803

Remarques sur la période

Branche Accés aérodrome

Comme il n'y 3 jamais de trafic, |a largsur d’entrée de la branche devrait &tre nulle.

Branche RD024 Est
Branche Accés aérodrome
Branche RDO24 Ouest
Branche RDO24 Z

Branche Rue de Bemes

Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvph en % moyenne  maxmale | moyen total
RDE24 Est 528 1vh 4vh Iz 0.5h
Accés aérodrome 674 Ovh 2vh 0s 0.0h
RDE24 Cuest T Ovh Ivh Is 0.3h
ROE24 2 B64 Owvh 2vh Is 0.1h
Rue de Bemes Ge4 Qvh I 2s 0.2h
Conseils

cDV/p-
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15/11/2021 - RD924 ! RD9%24 Z | Rue de Bernes Page 7
Période HPS Phase chantier - 2024
Trafic Piétons
[ ] 2] «]¢|
[0l [ ] w0 0]
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 5 | Entrant
1 [i] 0| 285 120 10 | 515
2 ] 1] 0 a o 1]
3 aag 1] 1 13 81 Tas
4 88 1] k) 1 32 | 334
5 2 (1] 12 a0 0 118
[Motal
Eortant| 748 0| 438 | 234 | 323 | 1731
Remarques sur la période
Branche Accés aéradrome
Comme il n'y a jamais de trafic, |a largeur d'entrée de La branche devrait &tre nulle.
Comme il n'y 3 jamais de trafic, la largeur de sortie ka branche devrait &tre nulle
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps dAtients
en uwph en % moyenne  mawmale [ moyen total
RDO24 Est g7s Owh 2w 15 0.1h
Accés aérodrome ] Ovh 2vh Os 0.0h
RDE24 Cusst 612 Owh 3wh 2z 0.4h
RDE24 £ 573 Owh Jwvh 3s 0.3h
Rue de Bemes 655 Owh 2vh 3s 0.1k
Conseils
Branche RDD24 Est
Branche Accés aérodrome
Branche RDO24 Ousst
Branche RD024 £
Branche Rue de Bemes
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

15/11/2021 - RD924 | RD324 Z | Rue de Bernes

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

Période HPM Fil de I'Eau - 2027

Trafic Piétons

[+ ] 2]a] «]s]
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Totad
2 3 4 5 | Entrant

1 0 2| &B1 103 12 | 803

2 0 a i) (1] i} a

3 458 a 2 14 7@ | 853

4 132 1 1 3 42 189

g i5 i 30 | 200 0 | 248
[Total

Sortant| 805 4 | 724 | 320 40 | 1783

Remarques sur la période

Branche Accés aérodrome
Comme il n'y 2 jamais de trafic, |a largeur d'entrée de I3 branche devrait &tre nulle.

Résultats
Réserve de Capacité [Longueur de Stockage | Temps d'Atents
en uwph en % moyenne  maxmale | moyen total
ROE24 Est 542 A 1vh avh Is 0.5
Accés adrodrome 670 100 Ovh 2vh Os 0.0h
RDE24 Ouest 650 by Ovh 3vh 2z 0.3h
RDE24 Z BGE 82 Ovh 2vh 25 0.1h
Rue de Bames 604 T4% Ovh 2vh s 0.2h
Conseils

Branche RDO24 Est
Branche Accés aérodrome
Branche RDO24 Ouest
Branche RDO24 Z

Branche Rue de Bemes

cDV/p-
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15/11/2021 - RD924 | RD924 7 | Rue de Bernes Page 9
Période HPS Fil de I'Eau - 2027
Trafic Piétons
[ ] 23] «]¢|
[0l [ 1w [ 1]
Trafic Véhicules en UVP
2 3 4 ]
1 1] 0| 385 | 120 0
2 o 1] 0 o o
3 ase a 1 13 81
4 ] 0 B 1| 242
5 2 a 12 a0 0
[atal
Bortant| 768 0| 448 | 204 | 333
Remarques sur la période
Branche Accds aérodrome
Comme il i’y a jamais de trafic, |a largeur d'entrée de La branche devrait &tre nulle.
Comme il 'y a jamais de trafic, la largeur de sortie I3 branche dewrait £tre nulle
Résultats
Réserye de Capacité  [Longueur de Stockage Temps dAtents
en uwph en i moyenne  mawimale [ moyen total
RDO24 Est 0E5 B5% Ovh 2vh 1z 0.1h
Accés aénodrome B0 Ovh 2vh 0s 0.0h
RDO24 Cuwest 601 Ovh 3vh 23 0.4h
RDO24 546 Owvh 3wvh 3s 0.3h
Rue de Bemes 638 Qvh 2vh 3s 0.1h
Conseils
Branche RDB24 Est
Branche Acess aérodrome
Branche RDO24 Ouest
Branche RDO24 Z
Branche Rue de Bemes
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15/11/2021 - RD924 | RD924 7 | Rue de Bernes

Girabase Version 4 GERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

Période HPM Phase Exploitation - 2027

Trafic Piétons

2 a[ af5s |
| TS TN TSN AT T

Trafic Véhicules en UVP

Total

2 E] 4 5 | Entrant
1 1] 2| 701 103 19 | 823
2 ] o] ] 1] ] 0
3 468 a 2 14 T2 | 883
4 142 1 1 3 42 199
8 15 1 30 [ 210 D | 258

[Tatal
Eortant| 625 4 | 744 | 330

=

1843

Remarques sur la période

Branche Accés aérodrome

Comme il Ny @ jamais de trafic, |a largeur d'entrée de la branche devrait &tre nulle.

Branche RDB24 Est
Branche Accés aérodrome
Branche RDO24 Ouest
Branche RDO24 2

Branche Rue de Bemes

Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Atients
en wph en % moyenne  mawimale | moyen total
RDE24 Est 3% 1wh 4vh 25 0.8h
Accés aérodrome 100 Owh 2vh Os 0.0h
RDE24 Cuest 53 Owh Ivh Is 0.3h
RDE24 2 81 Owh 2vh 2s 0.1k
Rue de Bemes X Ovh vh 3s 0.2h
Conseils

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR

15/11/2021 - RD924 | RD924 7 | Rue de Bernes Page 11
Période HPS Phase Exploitation - 2027
Trafic Piétons
[+ [ 2] «] 5]
a0l w0l o[ w0l 0]
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 5 | Entrant
1 0 0| 425 120 10
2 1] 1] o a 0
3 682 a 1 13 a1
4 a8 a a 1 242
5 L] a 18 a0 0
[fetal
Eortant] 726 0| 478 | 224 | 242 [1841
Remarques sur la période
Branche Accés aérodrome
Comme il n'y a jamais de trafic, la largeur d'entrée de la branche devrait &tre nulle.
Comme il n'y 3 jamais de trafic, 1a langeur de sortie La branche devrait étre nulle
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps dAttents
en uwph en % moyenne maxmimale [ moyen total
RDB24 Est B33 Owh 2vh 15 0.1h
Ancés adrodrome 033 vh vh 0s 0.0h
RDB24 Quest 561 Ovh vh 2s 0.5h
ROO24 Z 817 Ovh Jvh 4z 0.4h
Rue de Bemes G614 Owh 2vh 35 0.1h
Conseils
Branche RDO24 Est
Branche Accés aérodrome
Branche RDO24 Ouest
Branche RDO24 2
Branche Rue de Bemes
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—— 6.1.2. CARREFOUR C2

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

151172021 - RD 924 RD%24 Z [ Chemin du Crouy

Mom du Camefour :

RO 824 / ROE24 Z f Chemin du Crouy

Localisation
Envircnnerment Rase Campagnes
arianke
Date 1211112021
Anneau
Rayon de IMot infranchissable 2000 m
Largewr de |abesse franchissable .00 m
Rayon extérieur du giratoire - 20.00m
Branches
Largeurs {en m|
Mz Angle | Rampe | Towme Entree It | Sorte
[degrés)| = 3 adm [aiom
A% dinpite

RC&24 Est a 4.00 10.00 | 5.00
Chemin de Crouwy T 4.00 3.00 | 5.00
RCE24 Ouest 1ad 4.00 10.00 | 5.00
RCgE24 £ 250 4.00 3.00 | 5.00

Page 1

[Heant

Remarques de conception
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
15/11/2021 - RD 924  RD%24 Z | Chemin du Crouy

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

Période HPM - Actuel

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

Total
2 3 4 | Entrant

1 o 10 57 7 554

2 5 1] G 13

3 608 53 & Bl 762

4 20 10 44 T4
[Total

Eortant [ &332 v8 | 502 [ 100 | 1402

Remarques sur la période

Branche RDE24 Est
Branche Chemin de Crouy

Branche RDE24 Ouest

Branche ROE24

Héant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps dAtiente
en wwph en % moyenne  mawmale | moyen total
RDO24 Est e Ovh 2vh 1s 0.1h
Chemin de Crouy 1058 Owh 2vhy s 0.0h
RDB24 Ouest 851 Ovh 2vh is 0.1h
RDA24 7 824 Ovh 2vh 2s 0.0h
Conseils

CDVIA
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Page 2 15/11/2021 - RD 924 /RDS24 Z [ Chemin du Crouy Page 3
Période HPS - Actuel
Trafic Piétons
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 | Entrant
1 ] 2 523 13 538
2 21 1] 25 a 54
3 54T 3 2 93 | 648
4 i6 a 53 a <]
[Total
Fortant | 584 5 603 17 | 1302
Remarques sur la période
Neant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps dAtents
&n uvpdh en % moyenne  maximale | moyen total
RDE24 Est 1105 [if Owh 2vh Os 0.1h
Chemin de Crouy 1042 2 Ovh 2vh 13 0.0h
RDB24 Ouest 1015 [} Ovh Zvh 1s 0.1h
RDE24 2 1007 2 Ovh Zvh is 0.0h
Conseils
Branche RDO24 Est
Branche Chemin de Crouy
Branche RDU24 Ouest
Branche RDO24 2
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
15/11/2021 - RD 924 /RD%24 Z | Chemin du Crouy

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

Période HPM Fil de I'Eau - 2024

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

Total
2 3 4 | Entrant

1 ] 10 | &7 7| T4

2 5 a &) 2 12

3 408 53 g a1 852

4 40 10 24 (1] T4
[Total

Gortant] 543 73 | 732 100 ] 1453

Remarques sur la période

Branche RDO24 Est
Branche Chemin de Crouy

Branche RDE24 Ouest

Branche RD024 7

Meant
Résultats
Réserve de Capacité  [Longueur de Stockage Temgs d'Attents
en uvph en % moyenne  maxmale | moyen total
RDEO24 Est B40 4% 3vh 1z 0.2h
Chemin de Crouy B45 o 2vh i3 0.0h
RDE24 Quest 1064 [ivs 2vh 0s 0.1h
ROO24 2 1014 23y 2vh 1z 0.0h
Conseils
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Page 4 15/111/2021 - RD %24 I RD%24 Z | Chemin du Crouy Page 5
Période HPS Fil de I'Eau - 2024
Trafic Piétons
Trafic Vehicules en UVP
Total
2 3 4 | Entrant
1 ] 2| 412 3| 438
2 21 a 25 a Ly
3 T 3 2 m | 72
4 26 a 183 0| 00
[Total
Bortant| 744 5| 623 57 | 1428
Remarques sur la période
Meant
Résultats
Réserve de Capacité  [Longueur de Stockage | Temps dAtients
en wph en % moyenne  maxmale | moyen total
RDB24 Est 1012 Ovh 2w 15 0.1h
Chemin de Crouy 1017 Ovh 2wy is 0.0h
ROE24 Ouwest 015 Ovh vl 15 0.1h
RDE24 Z T4 Ovh 2w 25 0.1k
Conseils
Branche RDB24 Est
Branche Chemin de Crouy
Branche RDU24 Ouest
Branche RD024 7
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
15/11/2021 - RD 924 /| RD924 Z [ Chemin du Crouy

Page 6

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA

Période HPM Phase chantier - 2024

Trafic Pigtons

Trafic Véhicules en UVP

Total
2 3 4 | Entrant
1 [1] 20 | edT 7| T
2 15 o kS 12 63
3 488 a3 5 1 672
4 40 10 24 74
[Total

ortant| 543 | 118 | TE2 | 110 | 1533

Remarques sur la période

Branche RDO24 Est
Branche Chemin de Crouy

Branche RD024 Ouest

Branche RDB24 7

Néant
Résultats
Réserve de Capacité [Longueur de Stockage | Temps d'Atients
en wph en % moyenne  maximale [ maoyen total
RDE24 Est TEBT 52 Ovh Ih 1s 0.2h
Chemin de Crouy 8BS o vh 2vh 2s 0.0h
RDE24 Ouest 1004 i) vh Dih 1z 0.1h
RDE24 Z BBT e Ovh 2vh 1s 0.0h
Conseils

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR

15/11/2021 - RD 924 /RD9%24 Z { Chemin du Crouy Page 7
Période HPS Phase chantier - 2024
Trafic Piétons
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 | Entrant
1 2| 412 23 | 428
2 21 1] 5 18 54
3 TO7 13 2 28 | 748
4 16 10 193 a_| 219
[Motal
Eortant| 744 25 | 633 67 | 1482
Remarques sur la période
Méant
Résultats
Récerve de Capacité  (Longueur de Stockage Temps dAttents
en uvph en % moyenne  madmale | moyen total
RDO24 Est OEE Owh 2wh 1z 0.1k
Chemin de Crouy Be2 Owh 2vh 15 0.0h
RDB24 Cuest ETS Owh 2wh 15 0.2h
RDO24 £ 736 Owh 2wh 2z 0.1h
Conseils
Branche RDO24 Est
Branche Chemin de Crouy
Branche RDE24 Ouest
Branche RDO24 7
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

Période HPM Fil de I'Eau - 2027

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

Total
2 3 4 | Entrant

1 4] 10 | 707 T T4

2 5 0 ] 2 13

3 508 58 5 o | ea2

4 40 10 24 a T4
[Total

Fortant| 553 78 | T4z | 10D [1473

Remarques sur la période

Branche RDB24 Est
Branche Chemin de Crouy

Branche RD024 Ouest

Branche RD024 Z

Méant
Résultats
Reserve de Capacite  |Longueur de Stockage | Temps d'Attente
en uvph en ¥ moyenne  masdmale | moyen total
R4 Est 830 B Owh Jvh 1z 0.2h
Chemin de Crouy |38 o Owh 2vh Iz 0.0h
RDE24 Quest 1051 &1 vh 2vh Os 0.1h
RDO24 2 1005 3% Owh 2vh s 0.0h
Conseils

CDVIA

cDV/p-
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Page 8 15/11/2021 - RD 924 [RD%24 Z | Chemin du Crouy Page 9
Période HPS Fil de I'Eau - 2027
Trafic Piétons
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 | Entrant
1 o 2| 423 23 | 448
2 21 a 25 a Ll
3 7T 3 2 3| | 738
4 a 83 o | oo
[Motal
Eortant| 754 5| 633 57 1442
Remarques sur la période
Heant
Résultats
Réserve de Capacité  [Longueur de Stockage | Temps dAtents
en uvph en % moyenne  mawcmale [ moyen total
RDB24 Est 1002 Owh 2wh 15 0.1h
Chemin de Crouy 1008 Owh 2vh 1s 0.0h
ROO24 Ouwest 205 Owh 2wh 15 0.2h
RDB24 Z TAT Owh 2wh 25 0.1h
Conseils
Branche RDB24 Est
Branche Chemin de Crouy
Branche RD024 Ouest
Branche RD024 7
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Girabase Version4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

Période HPM Phase Exploitation - 2027

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

2 3 4 | Entrant
0 0 | 7T 7| Ta4
15 i} [} 2 113
105 L] 01 | 6@
30 40 24 1] e}

4= 2 1D =
g

[Total
Eortant| 543 175 | 802 130 [ 1650

Remarques sur la période

Méant
Résultats
Réserve de Capacité  [Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uwph en ¥ moyenne  maximale | moyen total
RIOE24 Est GE0 48 Owh Ivh 15 0.3h
Chemin de Crouy B16 B8 Owh 2vh 2s 0.1k
RDE24 Ouest 030 LT Owhi 2vh 1z 0.1h
RDE24 Z a3g 1% Owh 2vh 1s 0.0h
Conseilz
Branche RDO24 Est
Branche Chemin de Crouy
Branche RDB24 Cuest
Branche RDE24 7
CDVIA WWW.CDVIA.FR

cDV/p-

15/11/2021 - RD 924 | RD324 Z / Chemin du Crouy Page 11
Période HPS Phase Exploitation - 2027
Trafic Piétons
Trafic Vehicules en UVP
Total
2 3 4 | Enirant
1 0 2| 423 23 | 458
2 41 o 25 23 184
3 877 a3 2 28 | 768
4 ¥ii] 40 103 o | 212
[fetal
ortant | 784 105 | 833 77 | 1608
Remargues sur la période
Méant
Résultats
Réserve de Cap: Longueur de Stockapge Temps dAttents
en uvph moyenne  maximale | moyen total
RDO24 Est o3e Ovh 2wl 1s 0.1k
Chemin de Crouy B26 Ovh 2vh 1s 0.1h
RDO24 Ouest BO7 Ovh v 1z 0.2h
RDB24 Z 705 Ovh 2w 25 0.2h
Conseils
Branche RDE24 Est
Branche Chemin de Crouy
Branche RDE24 Ouest
Branche RD024 7
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15/M11/2021 - Giratoire des 4 chemins Page 1
Wom du Camefour Giratoire des 4 chemins

Localisation

Enwircnnernent Rasze Campagne

ariant=

Dat= 12112021

Anneau

Rayon de [ot infranchissable : 32.00m

Larngewr de [sbosse fTanchissabls 9.00m

R sterieur du giratoire : 41.00 | o

ayon exterieur du giratoire m .
Branches
Largeurs (en m|
Mo Angle |Ramps | Towms Entree 6t | Sortie
[degres)| = a admlaiom
e dirpite

RCE24 Est a 4 50 9.00 | 500

RCEZ2 Mord ] 4 50 9.00 | 500

RCE24 Ouest 150 4.50 10.00 | 5.00

RO 215 4 50 1200 | F.00

RCEZ2 Sud 240 4 50 11.00 | F.00

Remarques de conception

Lin rayon dilot infranchissable supéreur 3 25 m est trés rarement pustifie. || peut &tre réduit au bénefice de la sSourite.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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15/11/2021 - Giratoire des 4 chemins

Période HPM - Actuel

Trafic Piétons

[+ ] oa] «] 5|
o[ o] o] 0]

Trafic Vehicules en UVP

Total
2 E] 4 5 | Entrant

1 3 3 @2 | 350 100 | 582

2 i7 a i4 182 [ 335 | 548

3 148 25 2 18 | 213 | 402

4 530 20 20 10 31 a1

8 %] 5 7 181 5 | 384
[Tatal

Eortant]| 782 161 162 [ 748 | &84 3517

Remarques sur la période

Meant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Atients
en uwvph en % moyenne  maxmale | moyen total
RDE24 Est 3% Owh I 25 0.3h
RDE208 Nord 48 1wh 4vh 3s 0.5h
RDE24 Cuest 4 1vh Swh Bs 1.0h
R4 24 it ] 8vh s 1.8h
RDE20 Sud 55% Owh Jvh 4s 0.5
Conseils

Branche RDE24 Est
Branche RDE28 Nord
Brancha RD024 Ouest
Branche RD4

Branche RDO20 Sud

cDV/p-

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA

WWW.CDVIA.FR

16/11/2021 - Giratoire des 4 chemins Page 3
Période HPS - Actuel
Trafic Piétons
[1 ] 2l s[5s|
[0 sl sof s o]
Trafic Véhicules en UVP
=
2 3 4 5 | Entrant
1 3 & 118 2 50 | 803
2 50 1} 0 a3 B85 | 208
3 100 10 0 1 85 207
4 471 205 10 5 265 058
8 24 218 38 200 3 834
[Total
Gortant| &48 | 486 374 661 450 | 2658
Remarques sur la période
Neant
Résultats
Reéserve de Capacité  [Longueur de Stockage Temgps dAttents
en uwph en moyenne maximale | moyen total
RDE24 Est 2vh avh 12s 2.0h
ROE28 Nord Owh Ivh 3s 0.2h
ROE24 Cuest Owh 3vh 3 0.2h
R4 1wh fwh fs 1.2h
RDE20 Sud h 12vh 1Bz 34h
Conseils
Branche RDA24 Est
Branche RDO20 Mord
Branche RDE24 Ouest
Branche RDd
Branche RDO20 Sud
Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez
- Elargir I'entrée 3 2 woies
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Période HPM Fil de I'eau - 2024

Trafic Piétons

[a] 2Ts] «] 5]
o] [ o[ wl[ ]

Trafic Véhicules en UVP

Total
i 2 3 4 5 | Entrant

1 El " 102 [ 520 B0 | v32

2 47 1] 4 182 | 285 | 348

3 76 ] 2 18 | 402 | 3522

4 400 40 i 10 2 501

g 126 15 27 a1 5 | 354

Total

ortant| &52 181 22 | B28 [ B84 | 2757

Remarques sur la période

Meant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Atients
en uwph en % moyenne maxmale | mo total
RDE24 Est a71 44% Ovh Jvh 2s 0.5
RIDE20 Nord 416 43 1vh 4vh 4g 0.7h
RDE24 Cuest 104 7 wh 12vh 23s 23h
R4 136 o vh 10vh 16z 27h
RDE20 Sud 875 1 Qvh 3vh 35 0.3h
Conseilz

Branche RDO024 Est
Branche RDE20 Nord

Branche RDE24 Quest
Le temps d'attente sur la branche est important.

Branche RD4
Branche RDO20 Sud

cDV/p-

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

WWW.CDVIA.FR

15/11/2021 - Giratoire des 4 chemins Page 5
Période HPS Fil de I'sau - 2024
Trafic Piétons
[ 2]s] «]s]
ol 5ol 1ol w0l 0]
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 5 | Entrant
1 3 32| 22 | 32 50 | 623
2 0 0 10 43 | 135 | 218
3 50 10 o 1 256 | 327
4 621 225 10 5 145 | 1006
8 24 | 70 fee [ 200 3 | o4
[Fotal
Eorant| 72& | 546 | 444 | 661 | 580 |2068
Remarqgues sur la période
Néant
Résultats
Réserve de Capacité  [Longueur de Stockage Temps dAttents
en uvph en % ne  madmale | maoyen total
RDO24 Est &7 Bwh 2Mvh 36s 6.2h
RDB28 Mord 501 Owh Jwh 45 0.3h
RDE24 Ouwest 450 Owh 3wh 45 0.4h
RD4 65 13wh 42vh 48z 13.3h
RDB20 Sud -T4 3Twh 106wh 1855 40.7h
Congzeils
Branche RDE24 Est
Attention, Ia résere de capacit est faible | wous pouvez @
- élargir l'entrée a 2 voies
Le temps d'attente sur la branche est important.
Branche RDE28 Nord
Branche RDE24 Ouest
Branche RD4
Attention, ka réserve de capacits est faible ; vous pouvez
- élargir l'entrée 3 2 voies )
Le temps moyen o attente sur la branche est trés important
La file dattente sur la branche est importante. Attention aux pertes de visibilit2 en approche dues au profl en long ou au trace.
Branche RDI20 Sud
ENTREE SATUREE ; wous pouvez
- élargir l'entrée 3 2 voies i
Le temps moyen dattente sur la branche st trés important
La file dattente sur la branche est trés importante. Attention aux partes de visibi lité en approche dues au profil en bong ou au tracs.
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Page 6

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

Période HPM Phase chantier - 2024

Trafic Piétons

[ [ a]s] «]5s]
| T T T T T

Trafic Véhicules en UVP

Total
2 3 4 5 | Entrant

1 3 1 118 540 20 782

2 el 1] 54 182 285 543

3 86 25 2 18 ien) 522

4 430 a0 i} 10 121 821

5 126 115 7 a1 5 354

[latal

ortant| 672 | 101 | 222 | 838 | &84 | 2807

Remarques sur la période

Meant
Résultats
Reserve de Capacite [Longueur de Stockage | Temps d'Atients
£n uvph en % moyenne maximale | moyen
RDO24 Est 552 Ovh vh 2s 0.5h
RD020 Mord 40 Twh 4vh 4s 0.7h
RDO24 Ousst 101 Jwh 12vh 24z 2.4h
RD4 n7 3wh 12vh 18s 33h
RDO20 Sud 566 Owh 3w 3s 0.3h
Conseils
Branche RDO24 Est
Branche RDB28 Nord
Branche RDB24 Ouest
Le temps d'attente sur la branche est mportant.
Branche RD4
Branche RDB20 Sud
CDVIA WWW.CDVIA.FR

cDV/p-

15/M11/2021 - Giratoire des 4 chemins Page 7
Période HPS Phase chantier - 2024
Trafic Piétons
[ 2]s] «]5s]
10 10 10
Trafic Véhicules en UVP
Total
1 2 3 4 5 | Entrant
1 3 32 | M8 | 322 60 | 833
2 i o 10 43 135 | 218
3 L] 10 o 11 25 | 327
4 621 225 10 5 145 | 1008
5 44 | 260 188 | 28D 3 | 734
[Fetal
Bortant| 748 | 536 | 434 | 661 500 [ 2088
Remarques sur la période
Néant
Résultats
Réserve de Capacité [Longueur de Stockage | Temps d'Atients
en wph en % moyenne  mawimale [ moyen total
RDO24 Est 71 Avh 18vh 32s 5.8h
RDB28 Nord 508 Ovh I 45 0.3h
RDO24 Cuest 456 Ovh 3vh 43 D.4h
RD4 55 15vh 4Bvh 555 15.5h
RDO20 Sud -85 Jvh Sovh 172s 37.5h
Conseils
Branche RDE24 Est
Aftention, la réserve de capacité est faible - vous pouvez :
- élargir lentrée 3 2 voies
Le temps d'attente sur |a branche est important.
Branche RDO20 Nord
Branche RDB24 Ouest
Branche RD4
Attention, la réserve de capacité est faible - vous pouvez :
- élargir 'entrée 3 2 voies )
Le temgs moyen dattente sur la branche est trés important
La file d"attente sur la branche est mperiante. Aftention aux peries de visibilite en approche dues au profl en long ou au trace.
Branche RDB20 Sud
ENTREE SATUREE ; wous pouvez
- élargir 'entrée 3 2 voies )
Le temgs moyen d attente sur la branche est trés important
La file attente sur la branche est fres importante. Attention aux pertes de visi lit2 en approche dues au profil en long ou au trace.
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15/11/2021 - Giratoire des 4 chemins

Période HPM Fil de I'eau - 2027

Trafic Piétons

2 3 4
1 3 il 02 | 538
2 47 o 4 182 | 285
3 TE 25 2 18 | 403
4 410 40 20 10 121
8 126 128 7 a1
[Total
ortant| 852 | 201 | 182 | 838 | 204 [2707

Remarques sur la période

Branche RDO24 Est
Branche RD20 Nord

Branche RD024 Ouest

Branche RD4

Branche RDO20 Sud

Le temps d'attente sur la branche estimportant.

héant
Résultats
Reéserve de Capacite  [Longueur de Stockage | Temps d'Attents
en uwph en % moyenne maximale | moyen total
RDE24 Est 546 Ovh h 2s 0.5h
RDE20 Nord 307 vh 4vh Sz 0.7h
RDE24 CQuest B4 avh 13vh 26s A7h
FD4 118 vh 12vh 1@s 3.2h
RDE20 Sud G54 Ovh Wh 35 0.3h
Conseils

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA

CDVIA
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15/11/2021 - Giratoire des 4 chemins Page 9
Période HPS Fil de I'eau - 2027
Trafic Piétons
[+ ] 2]a] 4[5 |
[l ol [ w[ 4]
Trafic Véhicules en UVP
Total
1 2 3 4 5 | Entrant
1 3 32 | 236 | 322 50 | 833
2 i a 10 43 145 | 223
3 50 10 o " 256 | 327
4 631 225 10 5 145 | 1016
il 24 | 280 188 | 2680 3 | 804
[Tstal
Bortant| 738 | 556 | 444 | 671 | 508 |3008
Remarques sur la période
Meant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temgs dAttents
en wph en % moyenne _maximale | moyen total
RDO24 Est 40 Gwh 30vh Bdg 2.5h
RDE20 Nord 484 Owh 3wh 4g 0.3h
RDB24 Ouest 446 Owh Ivh it 0.4h
RD4 45 13wh S5vh fids 17.Bh
RDB28 Sud -a2 4dvh 128vh 2325 51.6h
Conseils
Branche RDB24 Est
Attention, la réserve de capacité est faible | vous pouvez :
- largir lentrée 3 2 voies )
Le temps moyen dattente sur la branche est tres important
La file dTattente sur |a branche peut étre importante. Attention aux pertes de viskbdité en approche dues au profil en long ou au trace
Branche RDE20 Nord
Branche RDO24 Ouest
Branche RD4
Attention, La réserve de capacité est faible | wous pouves
- élargir lentrée 3 2 voies )
Le temps moyen dattente sur la branche est trés important
La file dattents sur |a branche est importante. Aftention aux pertes de visibilité en approche dues au profl en long ou au trace.
Branche RDE20 Sud
ENTREE SATUREE ; vous pouvez
- &largir lentrée 3 2 voies )
Le temps moyen J attente sur la branche est frés important
La file dattente sur |a branche est trés importante. Attention aux pertes de visibilité en approche dues au profil en long ou au tracé.
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15/11/2021 - Giratoire des 4 chemins

Période HPM Phase exploitation - 2027

Trafic Piétons

a ] «] 5]
10 10
Trafic Véhicules en UVP
Total
1 2 3 4 5 | Entrant
1 3 2 128 550 &0 anz2
2 47 1] kY 182 85 558
3 85 a5 2 18 a3 522
4 420 40 0 10 121 821
=] 136 125 27 101 5 304
[Motal
Eortant| 702 21 s BEB &4 | 3BOT

Remarques sur la période

Meant
Rézul
Réserve de Capacité  |Longueur de Stockage | Temps d'Atents
en uwph en % moyenne  maximale | moyen total
RD@24 Est 472 1vh ah 35 0.6h
RDE28 Nord 351 1vh 2w S5 0.8h
RDE24 Cuest 7 Swh 17vh s 4.0h
RD4 ] 4vh 14vh 23s 4.0h
RDA20 Sud 5D Ovh wh 4s 0.4h

Conseils
Branche RDD24 Est
Branche RDE20 MNord

Branche RDE24 Cuest

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez
- agrandir | giratoire

Le temps d'attente surla branche est important.

Branche RD4

Attention, la réserve de capacité est faible © vous pouvez
- &largir I'entrée a 2 voies

Le temps d'attente surla branche est important.

Branche RDE20 Sud

CDVIA
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15/11/2021 - Giratoire des 4 chemins Page 11
Période HPS Phase exploitation - 2027
Trafic Piétons
[+ 2]s] «]s]
ool ol 1ol o o]
Trafic Véhicules en UVP
Total
1 2 3 4 5 | Entrant
1 3 32| 16 | W2 | MO | &3
2 0 0 10 43 | 145 | 223
3 20 10 ] 1| 266 | 377
4 611 | 245 10 5 145 (1016
§ 24 [ 240 [ 318 | 240 3| 844
[Fotal
Eortant| 788 | 536 | 454 | 671 | &80 |3008
Remarques sur la période
Méant
Résultats
Reserve de Capacite |Longueur de Stockage | Temps dAtients
en wwph en % moyenne  maximale | mayen total
RDE24 Est 24 4% 14vh 44vh TEs 13.8h
RDB28 Nord 451 i 5} Ovh v fs 0.3h
RDB24 Ouest 362 40 ivh 4vh fis 0.6h
RD4 5 3awh 115vh 147s 41.5h
RDB28 Sud -162 -24% divh 214vh 428s | 100.6h
Conseils
Branche RD024 Est
Attention, la réserve de capacité est faibde | vous pouvez
- elargir l'entrée 3 2 voies
Le temps moyen dattente sur la branche ect trés important
La file dattente sur la branche est mportante. Aftention aux pertes de visibilité en approche dues au profl en long ou au trace.
Branche RDO20 Nord
Branche R024 Ouest
Branche RD4 N
ENTREE SATUREE ; wous pouvez
- Elargir 'entrée 3 2 voies .
Le temps moyen dattente sur la branche est tres important
La file dattente sur la branche est irés importante. Attention aux pertes de visiilitt en approche dues au profil en long ou au trace.
Branche RDB28 Sud
ENTREE SATUREE ; vous pouvez
- Elargir l'entrée 3 2 voies )
Le temps moyen dattente sur la branche est trés important
La file dattente sur la branche est frés importante. Attention aux pertes de visiilits en approche dues au profil en bong ou au trace.
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15/11/2021 - Giratoire des 4 chemins réaménagé

Page 1

Localisation
Envircnnement
Variante

Date

Anneau

Nom du Camefour :

Rayon de IMot infranchissable :
Largewr de |séoesse Tanchissabls
Rayon extérieur du giratoire

iGiratoire des 4 chemins reaménage

Rase Campagne

5112021

3200 m
900 m
41.00 m

Branches
Largeurs {en m}
Mo Angle |Rampe | Toums Enfrée 6t | Sorte
[degres) = a as4mfalom
) diroite

RCrE24 Est 1] 7.00 .00 | 500
RCE22 Mord ] 450 9.00 | A.0d
RCE24 Quest 150 450 10.00 | 5.00
RO 215 7.00 1200 | 5.00
RCE22 Sud 240 7.00 11.00 | 5.00

RI¥E2E Mond

¥\

Remarques de conception

Lin rayon dilot infranchissable supéreur 3 25 m est trés rarement pustifie. |l peut &tre réduit au bensfice de la s&cunite.

CDVIA
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA

15/11i2021 - Giratoire des 4 chemins réaménagé

Période HPM Fil de I'eau - 2024

Trafic Piétons

[+ [ a[a[ «]5s]
1ol ol 1o 1o o]

Trafic Véhicules en UVP

Toital
2 E] 4 5 | Entrant

1 k] 1 102 | 520 B0 | 732

2 47 1] 4 182 | 285 | 548

3 76 25 2 18 | 403 | 522

4 400 40 0 10 121 a1

=] 126 15 7 a1 5 | 384
[Fotal

Bortant | &52 181 182 | B2B | 884 |2757

Remarques sur la période

Branche RDO24 Est
Unz entrée 3 une voie suffit probablement.

Branche RDB28 Nord

Branche RDB24 Ouest
Le temps d'attente sur la branche est important.

Branche RD4

Branche RDOZ0 Sud
Une enfrée 3 une woie suffit probablement.

Héant
Résultats
Réserve de Capacit® [Longueur de Stockage | Temps d'Atiente
en wph en % moyenne  maximale | moyen total
RD@24 Est 1044 o2 Owh 2wy Os 0.1h
RD828 Mord 416 43 1vh 4vh 4s 0.7h
RDD24 Ouest 104 i vh 12vh 23s 3.3h
RD4 400 4 1vh Avh 4s 0.7h
RDO20 Sud 016 T Owh 2whi 1z 0.1h
Conseils

Girabase Version4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

CDVIA
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15/11/2021 - Giratoire des 4 chemins réaménagé Page 3
Période HPS Fil de I'eau - 2024
Trafic Piétons
[+ [ 2[a] «T5 |
ol w0 o sof o]
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 5 | Entrant
1 3 32 ] 312 50 623
2 0 1] 10 43 135 218
2 &0 10 0 " 266 | 3
4 621 225 10 5 145 | 1008
8 24 ] 128 200 3 704
[Motal
Eortant| 728 | 546 | 444 | 661 58D | 2068
Remarques sur la période
Meéant
Résultats
Réserve de Capacite  |Longueur de Stockage | Temps d'Atients
en wwph en i moyenne  maximale | maoyen total
ROO24 Est 7 Swh Bz 1.0h
RDO20 Mord 501 Ivh 4z 0.3h
ROO24 Ouest 450 Ivh 4z 0.4h
R4 453 4y 3s 0.7h
RDO20 Sud 187 Gvh 10s 2Ih
Conseils
Branche RD@24 Est
Branche RDB28 Nord
Branche RDB24 Ouest
Branche R4
Branche RDA20 Sud
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Période HPM Phase chantier - 2024

Trafic Piétons

[+ ] 23]
10

Trafic Véhicules en UVP

Total
2 3 4 5 | Entran

1 3 il 10 540 80 782

2 b2 0 54 | 182 | 285 | 548

3 85 25 2 16 | 383 | 522

4 430 40 20 10 | 121 | 621

] 26 | 115 i al 5 [ 354
[Total

Gortant | 672 181 227 | B3B 834 | 2807

Remarques sur la période

Branche RD824 Est
Une enfrée & une voie suffit probablement.

Branche RDE28 Nord

Branche RDO24 Ouest
Le temps d'attente sur la branche est important.

Branche RD4

Branche RDO20 Sud
Une entrée 3 une woie suffit probablement.

Meant
Résul
Réserve de Capacité  |Longueur de Stockage | Temps d'Atents
en wwph en i moyenne  mavmale | maoyen total
RD@24 Est 1028 5T% Owh 2vh Os 0.1k
RDE20 Nord 401 47 1wh 2y 4g 0.7h
RDO24 Ouest 101 16 3wh 12vh 24c 3.4h
RD4 385 38 1wh 2 4g 0.8h
RDO20 Sud BOD T2% Owh 2vh 15 0.1k
Conseils

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
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15/11/2021 - Giratoire des 4 chemins réaménagé Page 5
Période HPS Phase chantier - 2024
Trafic Piétons
[+ [ 2[s] «]5]
[l ol 1ol ] o]
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 £ | Entrant
1 3 32 216 322 &0 633
2 n a 1] 43 135 | 218
3 50 10 o 1 256 327
4 621 225 0 5 145 | 1006
L] 44 | 260 iEe | 28D 3 | 784
[Fotal
Eortant| 748 | 536 | 424 | 661 500 | 2068
Remarques sur la période
Heant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Atients
en uvph en i moyenne  maximale | maoyen total
RDO24 Est 7 S 1wh Swvh s 1.0h
RDB28 Nord 509 T0% Owh Ivh 45 0.3h
ROB24 Duest 456 58% Owh Ivh 45 0.4h
RD4 430 3% 1vh 4vh 3s 0.8h
RDB20 Sud 106 20 2vh 8vh Bs 2.1h
Conseils
Branche RDE24 Est
Branche RDA20 Nord
Eranche RDE24 Ouest
Branche R4
Branche RDE20 Sud
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Période HPM Fil de I'sau - 2027

Trafic Piétons

[+ [ 2Ta] «]s |
[ o[ o] o]

Trafic Véhicules en UVP

Total
2 3 4 5 | Entrant

1 3 il o2 530 B0 | 742

2 47 a 24 182 205 | 538

3 76 5 2 18 | 403 | 522

4 410 40 pui] 10 12 801

=] 126 125 il a1 8 | 374
[lotal

Eortant| 862 2m 182 B38 204 | 2707

Remarques sur la période

Branche RDH24 Est
Une entrée & une voie suffit probablement.

Branche RDB28 Nord

Branche RDE24 Ouest
Le temps d'attente sur la branche est important.

Branche RD4

Branche RDB2E Sud
Une enfrée 3 une voie suffit probablement.

Weant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps dAttents
en uwph en i moyenne  maomale | moyen total
RDB24 Est 1013 56% Ovh 2vh s 0.1h
RD220 Mord 307 42 ivh 4vh s 0.7h
RDD024 Ouest M 15 4vh 13vh 26s 2.7h
RD4 Ire ko 1vh 4vh b5 0.8h
RD020 Sud BM 0% Ovh 2vh 1s 0.1h
Conseils

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR
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Période HPS Fil de I'eau - 2027
Trafic Piétons
[+ [ 2[s] «[5s]
ol 4ol a0 o[ 10]
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 5 | Entrant
1 3 32 il 322 50 833
2 i) 1] 10 43 145 223
3 50 10 ] 11 286 | 327
4 &3 225 10 5 145 (1016
] 24 280 198 200 3 a04
[Total
Eorant| 738 556 444 671 500 | 3008
Remarques sur la période
MNeant
Résultats
Reserve de Capacité |Longueurde Stockage | Temps d'Attente
en uvpih en % moyenne  mawmale | moyen total
ROE24 Est 206 3z 1vh Swh s 1.1h
RD828 Mord 484 68 Owh 3wh 4z 0.3h
RDE24 Ouwest 445 58 Owh 3vh fg 0.4h
RD4 420 ) 1vh 4vh 3s 0.8h
RDE20 Sud 166 h 10wh 11s 2.5h
Conseils
Branche RDE24 Est
Branche RDE28 Nord
Branche RDE24 Ouest
Branche RD4
Branche RDE28 Sud
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Période HPM Phase exploitation - 2027

Trafic Piétons

[+ [ 2Tal «]5|
a0l o[ o] 10| 10]

0

Trafic Véhicules en UVP

Total
2 3 4 5 | Entrant
1 3 2 122 | 550 20 | 802
2 47 0 24| B2 | 285 | 55
3 85 25 2 19 | 283 [ 522
4 420 40 20 10 121 a1
5 135 125 27 101 5 | 394

[Total
Bortant| TOZ | 211 237 | BEB B804 | 2807

Remarques sur la période

Branche RDO24 Est
Une enfrée 3 une voie suffit probablement.

Branche RDA20 Nord

Branche RDO24 Ouest

Attention, I3 réserve de capacité est faible | vous pouvez
- agrandir = giratoire

Le temps d'attente sur la branche est important.

Branche RD4

Branche RDA20 Sud
Une entrée 3 une woie suffit probablement.

Weant
Résul
Reserve de Capacite |Longueur de Stockage | Temps d'Atients
en uvph en i moyenne  mawxmale | moyen total
RDO24 Est @33 B4 2vh 1z 0.1k
RDE20 Nord 351 2 4uh L1 0.8h
RDO24 Ouest 71 12 17vh s 5.0h
RD4 358 ar Gwh L1 0.9k
RDO20 Sud B32 [ 2vh 1z 0.2h
Conseils

CDVIA
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Période HPS Phase exploitation - 2027
Trafic Piétons
[1 ] 2] <] ]
[ ol ol wl[ sl ]
Trafic Véhicules en UVP
Total
2 3 4 & | Entrant
1 3 32 116 arz 110 833
2 30 a 10 43 145 223
3 20 10 o 11 265 3y
4 &1 245 10 5 145 | 1016
] 24 240 318 240 3 944
[Motal
Forant [ 788 536 454 671 862 | 3008
Remargues sur la période
Neant
Résultats
Reserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Attents
en uvph en ¥ moyenne  maximale | mayen total
RDO24 Est 263 20 1vh Gwvh Ts 1.3h
RDE28 Mord 451 [3) Owh 3wh fs 0.3h
ROE24 Duest 362 4 1vh 4vh fis 0.8h
RD4 200 X 1vh Bvh §s 1.4h
RDE20 Sud B o Tvh 2vh 2Bs 6.8h
Conseils
Branche RDB24 Est
Branche RDB20 Nord
Branche RDB24 Ouest
Branche RD4
Branche RDB2E Sud
Attention, la réserve de capacite est faible  vous pouvez
- elargir l'entrée a 3 voies
Le temps d'attente surla branche est important.
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—6.2. ESTIMATION DE LA VENTILATION DES FLUX UVP
EMIS / REGUS PAR LA MAISON D’ARRET

8143_Bernes-sur-Oise_APIJ_151121 - Annexes
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— 6.3. DETAILS DES COMPTAGES AUTOMATIQUES

——— 6.3.1. RD924 A L’EST DU CHEMIN DE CROUY

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45 CD\/I.fp
Ville Bernes-sur-Oise TV VL PL TV VL PL
Route ou Rue Rd924 Total campagne (7 jours) 40 751 36 325 4426 49 164 45 234 3930
Sens 1 Vers Rd924Z Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 6 100 5 250 850 7 550 6 800 750
Sens 2 Vers Bruyeres-sur-Oise Trafic Moyen / Jour (TMJ) 5850 5200 650 7 000 6 450 550
Entre ... - Vitesse Médiane (V50) [ 88 km/h 89 knvh 84 km/h 71 km/h 72 kmvh 59 kmvh
ef.. - Vitesse 85% (V85)| 104 kmh 104 km/h 98 km/h 80 kmv/h 81 km/h 67 km/h
Vitesse autorisée Sens 1 70 km/h Vitesse Moyenne (Vmoy)| 89 kmh 89 km/h 84 km/h 70 kmh 71 km/h 59 km/h
Vitesse autorisée Sens 2 70 km/h
Coordonnées GPS 49.16464 2.29774 Références Dates
Coordonnées Lambert 93 - - Numéro d'affaire 8143 Pose du matériel Mer 06/10/21
Client APIJ Début d'analyse Jeu 07/10/21
Remarques Enquétes réalisées par CDVIA Fin d'analyse Mer 13/10/21

Plan de localisation

Photo(s) du matériel posé

SENS 1 SENS 2

o \
o524
oz
SENS 2
< o92ez
sz
Vers Bruyéres-
] g sur-Oise Qi oo
oz 5 a
g 8
o)

Google]
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SENS Rd924 / Vers Rd924Z / a Bernes-

SYNTHESE DES DONNEES

TRAFIC MOYEN

SYNTHESE du Jeu07/10/21 au Mer 13/10/21 CD\ﬁfr

HPM HPS 17h 18h diurne 6h 22h nocturne 22h TMI-VMJ & TMJO-VMIO

VITESSES (en km/h)

trafic et vitesse moyens et jours ouvrés

J %TMJ JO %TMJO J %TMJ JO %TMJO  J %TMJ JO %TMJIO V15 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85 Vmoy
diurne 5400 93% 5700 93% :4850 93% 4900 93% 580  92% 760  92% VMJ 76 88 104 89 76 89 104 89 71 84 98 84
nocturne 400 7% 400 7% : 350 7% 350 7% 50 8% 70 8% VMJO 74 87 103 88 75 88 104 88 71 84 98 84
HPM 383 7% 456 7% 329 6% 384 7% 53 8% 72 9% HPM 74 85 101 86 74 86 102 86 73 83 - 85
HPS 479 8% 507 8% 456 9% 477 9% 23 4% 30 4% HPS 73 86 102 86 73 86 103 86 73 - 98 86

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV

' Diurne Nocturne Journée

Jeu 07/10/21 27 19 15 21 61 137 189 343 501 424 329 352 344 347 373 390 423 523 453 242 95 70 64 5707 414 6121
Ven 08/10/21 26 9 14 24 69 131 179 331 435 419 347 371 368 401 397 433 518 515 457 278 137 87 77 16020 437 6 457
Sam 09/10/21 51 33 15 24 32 59 90 127 244 344 392 380 378 388 400 371 422 434 441 245 102 87 111 | 5188 412 5 600
Dim 10/10/21 93 69 44 22 25 36 85 106 155 227 306 346 330 302 330 348 355 382 377 199 103 69 70 4 268 428 4 696
Lun 11/10/21 21 16 13 19 59 147 198 352 414 388 366 349 331 355 365 346 395 521 465 185 92 61 30 5396 366 5762
Mar 12/10/21 19 10 16 26 57 157 200 376 486 419 342 358 332 334 396 364 445 506 448 192 103 68 55 5658 408 6 066
Mer 13/10/21 31 20 17 21 66 144 190 359 444 371 377 376 366 384 364 363 409 469 444 200 129 73 44 5633 416 6 049
Trafic moyen TLJ 38 25 19 22 53 116 162 285 383 370 351 362 350 359 375 374 424 479 441 220 109 74 64 5410 412 5822
_Trafic moyen JO 25 5 .22 62 143 191 352 456 404 352 361 348 364 379 379 438 507 453 219 111 72 54 15683 408 6091
Vmoy (km/h) TLJ 96 95 93 92 94 93 88 86 87 86 88 90 90 90 89 88 86 87 89 91 95 95 97 88 95 89
Vmoy (km/h) JO 98 96 95 94 94 94 88 85 86 85 88 89 88 88 88 86 84 86 88 92 94 95 97 87 95 88
=PL  OVL Trafic journalier VL et PL
6000 5215 5663 5414 5218 5212
_ 4601 5002
S 4000
2 000
g 906 794 186 760 848 837
. o N ‘ | ‘ ‘ % ‘ —— ‘ || ‘ || ‘
Jeu 07/10/21 Ven 08/10/21 Sam 09/10/21 Dim 10/10/21 Lun 11/10/21 Mar 12/10/21 Mer 13/10/21

Jour/Heure 2 i Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 25 18 8 11 54 114 158 300 418 317 265 273 269 273 292 318 372 495 433 354 232 91 68 57 4 860 355 5215
Ven 08/10/21 25 7 7 14 54 105 153 291 357 343 276 291 299 333 342 374 478 494 442 418 270 131 84 75 5292 371 5663
Sam 09/10/21 50 33 14 15 24 49 68 116 230 333 380 370 368 377 385 361 416 428 433 423 243 102 87 109 | 5033 381 5414
Dim 10/10/21 91 69 44 21 25 32 76 101 155 225 298 343 321 298 326 343 348 377 368 311 193 101 66 69 4184 417 4601
Lun 11/10/21 21 15 10 15 46 125 151 315 361 304 296 284 254 299 315 303 349 486 447 263 173 86 57 27 4 686 316 5002
Mar 12/10/21 15 8 8 20 45 119 157 328 417 340 273 277 262 279 332 302 397 472 426 345 184 97 63 52 4 888 330 5218
Mer 13/10/21 29 16 11 13 52 111 150 312 367 293 308 292 299 322 310 291 373 439 425 375 192 123 69 40 4871 341 5212

Trafic moyen TLJ 37 24 15 16 43 94 130 252 329 308 299 304 296 312 329 327 390 456 425 356 212 104 71 61 4831 359 5189
Trafic moyen JO 23 13 9 15 50 115 154 309 384 319 284 283 277 301 318 318 394 477 435 351 210 106 68 50 4919 343 5262
PL

Jeu 07/10/21 2 1 7 10 7 23 31 43 83 107 64 79 75 74 81 72 51 28 20 25 10 4 2 7 847 59 906
Ven 08/10/21 1 2 7 10 15 26 26 40 78 76 71 80 69 68 55 59 40 21 15 16 8 6 3 2 728 66 794
Sam 09/10/21 1 0 1 9 8 10 22 11 14 11 12 10 10 11 15 10 6 6 8 7 2 0 0 2 155 31 186
Dim 10/10/21 2 0 0 1 0 4 9 5 0 2 8 3 9 4 4 5 7 5 9 6 6 2 3 1 84 11 95
Lun 11/10/21 0 1 3 4 13 22 47 37 53 84 70 65 7 56 50 43 46 35 18 11 12 6 4 3 710 50 760
Mar 12/10/21 4 2 8 6 12 38 43 48 69 79 69 81 70 55 64 62 48 34 22 12 8 6 5 3 770 78 848

 Mer13/10/21 2 4 6 8 14 33 40 47 77 78 69 84 67 62 54 72 36 30 19 13 8 6 4 4 762 75 837
Trafic moyen TLJ 2 1 5 7 10 22 31 33 53 62 52 57 54 47 46 46 33 23 16 13 8 4 3 3 579 53 632
Trafic moyen JO 2 2 6 8 12 28 37 43 72 85 69 78 72 63 61 62 44 30 19 15 9 6 4 4 763 66 829
Taux de PL TLJ 4% 6% 24% 31% 19% 19% 19% 12% 14% 17% 15% 16% 15% 13% 12% 12% 8% 5% 4% 3% 4% 4% 4% 5% 11% 13% 11%

Taux de PL JO 7% 14% 41% 34% 20% 20%  20% 12% 16% 21%  19%  22% 21% 17% 16% 16%  10% 6% 4% 4% 4% 5% 5% 7% 13% 16% 14%
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-
SENS 2  Rd924 / Vers Bruyeres-sur-Oise / & Bernes-sur-Oise CDJIﬁ-
SYNTHESE DES DONNEES HPM 8h 9h HPS 17h 18h diurne 6h 22h nocturne 22 h 6h TMJ-VMJ & TMIO-VMIO trafic et vitesse moyens et jours ouvrés
TV VL | PL TV PL
J  %TMJ JO %TMJO. J %TMJ JO %TMIO J %TMJ JO %TMJO V15 V50 V85 Vmoy Vi5 v50 vss Vmoy Vi5 V50 V85  Vmoy
diurne 6550 93% 7100 93% 6000 93% 6350 93% & 530 95% 720  95% VMI 60 71 80 70 60 72 81 71 52 59 67 59
nocturne 500 7% 500 7% . 450 7% 450 7% | 30 5% 40 5% VMJO 58 70 79 69 59 71 80 70 52 59 67 59
HPM 447 6% 562 7% | 392 6% 487 7% | 55 10% 75  10% HPM 55 67 77 67 56 68 79 68 52 58 - 68
HPS 561 8% 602 8% | 542 8% 575 8% | 20 4% 27 4% HPS 61 71 79 72 63 73 81 73 52 - 66 73
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
Jeu 07/10/21 109 189 421 618 496 463 452 482 432 461 517 628 609 542 460 324 155 7249 431 7680
Ven 08/10/21 35 23 17 30 51 87 175 392 533 423 440 490 527 485 495 556 509 533 539 552 360 201 128 131 7210 502 7712
Sam 09/10/21 94 60 34 29 a7 37 56 116 222 303 371 444 489 436 492 464 486 464 444 450 299 168 132 122 | 5704 555 6259
Dim 10/10/21 108 68 57 50 26 34 46 60 100 162 247 350 437 380 395 369 379 455 479 340 249 163 88 58 | 4611 489 5100
Lun 11/10/21 a4 28 32 29 a1 88 196 404 581 405 400 414 469 428 412 508 524 638 570 376 261 120 107 63 | 6706 432 7138
Mar 12/10/21 56 32 20 28 83 98 188 407 568 401 393 497 499 431 440 527 564 639 634 439 277 139 91 85 | 7043 493 7536
Mer 13/10/21 48 39 36 63 69 111 153 431 510 405 409 500 506 539 531 539 569 592 598 427 308 172 112 72 | 7189 550 7739
Trafic moyen TLJ 61 39 31 37 54 81 143 319 447 371 389 450 487 447 461 497 523 561 544 435 297 160 105 84 | 6530 493 7023
Trafic moyen JO 45 30 26 37 61 99 180 411 562 426 421 471 497 463 468 529 559 602 577 451 306 157 103 82 | 7079 482 7561
Vmoy (km/h) TLI 74 73 71 71 72 69 66 67 67 67 67 68 70 70 70 69 71 73 74 74 73 74 76 75 70 73 70
Vmoy (km/h) JO 74 72 69 69 71 68 65 67 67 66 65 66 69 68 68 68 71 72 74 73 73 74 76 75 69 72 69
=PL  OVL Trafic journalier VL et PL
- 8000 6815 6976 6170 6465 6783 6955
£ 6000 5070
E
;/ 4000
5 2000 865 736 673 753 784
- 0 —— ‘ — ‘ 89 ‘ 30 ‘ — ‘ — _ — ‘
Jeu 07/10/21 Ven 08/10/21 Sam 09/10/21 Dim 10/10/21 Lun 11/10/21 Mar 12/10/21 Mer 13/10/21
Jeu 07/10/21 148 362 531 404 376 368 425 372 390 454 580 576 524 447 317 153 | 6427 6815
Ven 08/10/21 33 21 16 27 45 71 128 333 458 350 353 416 472 427 439 510 489 516 525 542 354 196 126 129 6 508 468 6976
Sam 09/10/21 2 56 31 26 a4 34 47 106 211 295 368 440 486 432 491 461 484 462 443 446 296 167 132 122 | 5635 535 6170
Dim 10/10/21 108 68 56 49 26 33 45 59 100 162 246 349 434 376 394 364 378 453 479 337 247 163 87 57 | 4586 484 5070
Lun 11/10/21 42 26 26 27 38 75 162 371 508 340 329 344 413 376 371 450 491 607 561 370 257 116 104 61 | 6066 399 6465
Mar 12/10/21 51 28 17 24 76 83 154 355 494 320 321 417 441 378 382 471 526 618 615 433 271 137 88 83 | 6333 450 6783
Mer 13/10/21 45 36 30 54 62 87 116 378 443 330 323 427 455 467 471 479 538 560 586 418 301 167 112 70 | 6459 496 6955
Trafic moyen TLJ 58 37 28 34 49 67 114 281 392 314 331 394 447 404 420 456 498 542 533 428 292 157 104 83 | 6002 460 6 462
Trafic moyen JO 42 27 22 32 55 81 142 360 487 349 340 394 441 404 411 473 525 575 562 442 300 154 101 80 | 6359 440 6799
Jeu 07/10/21 3 3 1 5 7 20 41 59 87 92 87 84 57 60 71 63 48 33 18 13 7 2 2 2
Ven 08/10/21 2 2 1 3 6 16 47 59 75 73 87 74 55 58 56 46 20 17 14 10 6 5 2 2 702 34 736
Sam 09/10/21 4 4 3 3 3 3 9 10 11 8 3 4 3 4 1 3 2 2 1 4 3 1 0 0 69 20 89
Dim 10/10/21 0 0 1 1 0 1 1 1 0 0 1 1 3 4 1 5 1 2 0 3 2 0 1 1 25 5 30
Lun 11/10/21 2 2 6 2 3 13 34 33 73 65 71 70 56 52 41 58 33 31 9 6 4 4 3 2 640 33 673
Mar 12/10/21 5 4 3 4 7 15 34 52 74 81 72 80 58 53 58 56 38 21 19 6 6 2 3 2 710 43 753
Mer 13/10/21 3 3 6 9 7 24 37 53 67 75 86 73 51 72 60 60 31 32 12 9 7 5 0 2 730 54 784
Trafic moyen TLJ 3 3 3 4 5 13 29 38 55 56 58 55 40 43 41 22 25 20 10 7 5 3 2 2 528 33 561
Trafic moyen JO 3 3 3 5 6 18 39 51 75 77 81 76 55 59 57 57 34 27 14 9 6 4 2 2 721 41 762
TauxdePLTLY 4% 7%  10% 10% 9%  16% 20% 12% 12% 15% 15% 12% 8% 10% 9% 8% 5% 4% 2% 2% 2% 2% 1% 2% . 8% 7% 8%
TauxdePLJO 7% 9%  13% 13% 10% 18% 21% 12% 13% 18% 19% 16% 11% 13% 12% 11% 6% 4% 2% 2% 2% 2% 2% 2% | 10% 9% 10%
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Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

coVijp-

Lieu de pose
Ville Bernes-sur-Oise
Route ou Rue Chemin de Crouy
Sens 1 Vers I'Oise (60)

Sens 2 Vers Rd924

Entre ... -
et... -
Vitesse autorisée Sens 1 50 km/h
Vitesse autorisée Sens 2 50 km/h
Coordonnées GPS 49.16569 2.29553

Coordonnées Lambert 93 - -

Remarques

Résultats ‘ Sens 2
TV VL PL TV VL PL
Total campagne (7 jours) 1847 1760 87 2006 1913 93
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 325 310 15 350 330 20
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 260 250 10 285 270 15
Vitesse Médiane (V50)| 56 km/h 56 km/h 43 kmh 60 km/h 60 km/h 47 km/h
Vitesse 85% (V85) [ 67 km/h 68 km/h 54 km/h 72 km/h 73 km/h 56 km/h
Vitesse Moyenne (Vmoy)| 54 kmh 55 km/h 42 km/h 58 km/h 59 km/h 46 km/h
Références Dates

Numéro d'affaire 8143
Client APIJ

Enquétes réalisées par CDVIA

Pose du matériel Mer 06/10/21
Début d'analyse Jeu 07/10/21

Fin d'analyse Mer 13/10/21

Plan de localisation

CDVIA

INGENIERIE & M

cDVijp-

\\Clers I'Oise (60)

Photo(s) du matériel posé

Map data £2021 Google

2027171076°12:37

ESURE DES DEPLACEMENTS
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»
Gheminde Croy [ er 01 000 coVip
SYNTHESE DES DONNEES HPM 7h 8h HPS 16h 17h diurne 6h 22h nocturne  22h 6h TMJ-VMJ & TMIJO-VMIO trafic et vitesse moyens et jours ouvrés
TV VL PL TV VL | PL
J %TMJ  JO  %TMJO. J %TMJ  JO %TMJO J %TMJ  JO  %TMJO V15 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85 Vmoy = V15 V50 V85 Vmoy
diurne 250 100% 300 100% : 250 100% 300  100% 10 100% 20 100% VMJ 42 56 67 54 43 56 68 55 | 32 43 54 42
nocturne 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% VMJO 43 56 67 55 44 57 68 56 | 32 43 54 42
HPM 64 26% 89 30% 63 25% 87 29% 1 9% 1 6% HPM 49 59 68 59 49 59 69 54 | 42 47 - -
HPS 16 6% 15 5% 13 5% 11 4% 3 30% 4 21% HPS 27 50 70 46 27 50 70 49 | 42 - 51 50
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jeu 07/10/21 0 0 0 0 0 5 5 93 84 13 10 9 26 27 28 8 18 5 12 7 2 3 1 1 350 7 357
Ven 08/10/21 0 0 0 0 0 3 4 51 31 8 10 4 6 8 12 7 9 5 7 3 4 8 5 0 177 8 185
Sam 09/10/21 0 0 0 0 0 0 0 1 6 10 8 9 3 6 17 5 21 8 7 0 0 2 0 0 103 0 103
Dim 10/10/21 1 0 0 0 0 0 1 4 8 10 8 11 11 11 10 5 14 15 12 2 3 1 1 0 126 2 128
Lun 11/10/21 0 0 0 0 0 4 6 99 98 17 14 19 32 26 15 8 19 10 9 12 3 0 0 1 387 5 392
Mar 12/10/21 0 2 1 0 0 4 4 91 81 9 15 12 28 26 11 9 12 6 8 5 1 2 0 1 320 8 328
Mer 13/10/21 0 0 0 0 0 6 2 109 78 10 12 13 22 21 12 15 19 13 4 3 9 2 3 1 344 10 354
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 3 3 64 55 11 11 11 18 18 15 8 16 9 8 5 3 3 1 1 258 6 264
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 4 4 89 74 11 12 11 23 22 16 9 15 8 8 6 4 3 2 1 316 8 323
Vmoy (km/h) TLJ 55 25 65 - - 54 54 58 59 53 51 49 58 59 52 54 44 48 44 40 39 42 45 38 55 49 54
Vmoy (km/h) JO - 25 65 - - 54 54 59 59 54 51 49 58 59 53 51 46 44 44 39 36 46 48 38 55 50 55
=PL  OVL Trafic journalier VL et PL
. 400 547 364 314 332
£ 300 —
s
= 178
§ 20 102 128
§ 100 s ‘ ‘ 28 14 22
- 0 ‘ ! ‘ 1 ‘ 0 ‘ — ‘ ‘ ‘
Jeu 07/10/21 Ven 08/10/21 Sam 09/10/21 Dim 10/10/21 Lun 11/10/21 Mar 12/10/21 Mer 13/10/21
VL
Jeu 07/10/21 0 0 0 0 0 5 5 92 84 13 10 6 26 25 25 8 12 5 12 7 2 3 1 1 335 7 342
Ven 08/10/21 0 0 0 0 0 3 4 50 30 8 10 3 5 7 12 6 8 5 7 3 4 8 5 0 170 8 178
Sam 09/10/21 0 0 0 0 0 0 0 1 6 10 8 8 3 6 17 5 21 8 7 0 0 2 0 0 102 0 102
Dim 10/10/21 1 0 0 0 0 0 1 4 8 10 8 11 11 11 10 5 14 15 12 2 3 1 1 0 126 2 128
Lun 11/10/21 0 0 0 0 0 4 6 98 97 15 13 13 30 25 13 6 12 7 9 12 3 0 0 1 359 5 364
Mar 12/10/21 0 2 1 0 0 4 4 89 79 8 15 9 26 26 11 8 9 6 8 5 1 2 0 1 306 8 314
Mer 13/10/21 0 0 0 0 0 6 2 108 76 9 11 8 21 21 10 13 15 12 4 3 7 2 3 1 322 10 332
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 3 3 63 54 10 11 8 17 17 14 7 13 8 8 5 3 3 1 1 246 6 251
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 4 4 87 73 11 12 8 22 21 14 8 11 7 8 6 3 3 2 1 298 8 306
PL
Jour/Heure ] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 0 2 3 0 6 0 0 0 0 0 0 0 15 0 15
Ven 08/10/21 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 7 0 7
Sam 09/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Dim 10/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lun 11/10/21 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 1 6 2 1 2 2 7 3 0 0 0 0 0 0 28 0 28
Mar 12/10/21 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 3 2 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 14 0 14
Mer 13/10/21 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 1 5 1 0 2 2 4 1 0 0 2 0 0 0 22 0 22
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 3 1 1 1 1 3 1 0 0 0 0 0 0 12 0 12
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 4 1 1 1 1 4 1 0 0 0 0 0 0 17 0 17
Taux de PL TLJ 0% 0% 0% ##HHE T 0% 0% 1% 2% 5% 3% 25% 5% 3% 7% 11% 19% 6% 0% 0% 9% 0% 0% 0% 5% 0% 5%
Taux de PL JO - 0% 0% - - 0% 0% 1% 2% 7% 3% 32% 5% 4% 9% 13% 27%  10% 0% 0% 11% 0% 0% 0% 5% 0% 5%
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SENS 2 Chemin de Crouy / Vers Rd924 / & Bernes-sur-Oise

SYNTHESE DES DONNEES

MOYEN

9h

TRAFIC
TV ; VL

J  %TMJ JO %TMJO J %TMJ JO

diurne 300 100% ~ 350 100% | 250 100% ~ 350

nocturne 0 0% 0 0% [ 0 0% ~ 0

HPM 7 2% " 10 3% | 5 2% 7

HPS 80 27% ~ 106 30% | 78  31% ~ 104

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV

HPS

|

%TMJOL
100% L

0%
2%
30%

14

14
!

16h

J

17h

%TMJ
100%
0%
20%
16%

PL

v

v

JOo
20

0
3
2

diurne

%TMJO
100%
0%
14%
11%

6h

22h

VMJ
VMJO
HPM
HPS

nocturne 22h TMI-VMJ & TMIO-VMIO trafic et vitesse moyens et jours ouvrés
TV | VL PL
V15 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85 Vmoy @ V15 V50 V85 Vmoy
44 60 72 58 44 60 73 59 | 36 47 56 46
45 60 73 59 45 61 74 60 35 47 56 46
37 54 69 53 43 61 76 58 23 38 - 56
38 53 66 60 44 59 72 60 23 - 52 59

SYNTHESE du Jeu 07/10/21 au Mer 13/10/21 CD\/['},-

Jour/Heure 0 1 2 3 4 5) 6 7
Jeu 07/10/21 0 0 0 0 0 0 3 5 11 7 9 24 31 15 24 41 112 54 11 15 8 0 0 1 370 1 371
Ven 08/10/21 1 0 0 0 0 0 2 3 8 17 12 29 75 15 5 11 15 16 7 3 1 2 2 10 221 13 234
Sam 09/10/21 2 0 0 0 0 4 0 0 3 2 3 9 10 2 6 10 17 16 20 5 3 0 2 0 106 8 114
Dim 10/10/21 1 0 0 0 0 1 0 2 0 4 2 9 8 10 1 11 10 20 30 28 2 1 0 0 138 2 140
Lun 11/10/21 0 0 0 0 0 2 3 3 14 5 9 28 43 14 24 44 144 49 15 10 6 0 0 1 411 3 414
Mar 12/10/21 0 3 2 0 0 0 2 4 9 3 11 23 49 6 8 46 126 49 16 7 0 0 1 1 359 7 366
Mer 13/10/21 0 0 0 0 0 1 5 2 7 8 12 26 40 13 6 24 134 49 21 7 4 4 1 3 362 5 367
Trafic moyen TLJ 1 0 0 0 0 1 2 3 7 7 8 21 37 11 11 27 80 36 17 11 3 1 1 2 281 6 287
Trafic moyen JO 0 1 0 0 0 1 3 3 10 8 11 26 48 13 13 33 106 43 14 8 4 1 1 3 345 6 350
Vmoy (km/h) TLJ 45 15 60 - - 53 33 57 52 49 52 61 63 57 52 62 59 60 54 54 55 52 65 58 58 53 58
Vmoy (km/h) JO 45 15 60 - - 58 33 58 53 51 54 62 63 58 53 63 60 60 57 49 56 52 60 58 59 53 59
EPL OVL Trafic journalier VL et PL
600
EL 400 356 387 350 342
- 227
T 200 ] T 139
3
= 15 7 ‘ ‘ 2 1 27 16 25
0 T T T T T T
Jeu 07/10/21 Ven 08/10/21 Sam 09/10/21 Dim 10/10/21 Lun 11/10/21 Mar 12/10/21 Mer 13/10/21

Jour/Heure 0 1 2 3 4 5] 6 7 23 Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 0 0 0 0 0 0 3 4 11 6 9 23 31 14 19 39 110 54 11 13 8 0 0 1 355 1 356
Ven 08/10/21 1 0 0 0 0 0 2 3 7 17 12 29 73 15 5 10 14 14 7 3 1 2 2 10 214 13 227
Sam 09/10/21 2 0 0 0 0 4 0 0 3 2 3 9 10 2 6 10 17 16 19 4 3 0 2 0 104 8 112
Dim 10/10/21 1 0 0 0 0 1 0 2 0 4 2 9 8 10 1 11 10 20 29 28 2 1 0 0 137 2 139
Lun 11/10/21 0 0 0 0 0 2 3 2 10 5 8 26 42 13 22 41 140 45 14 7 6 0 0 1 384 3 387
Mar 12/10/21 0 3 2 0 0 0 2 2 4 3 11 23 47 4 6 45 124 49 16 7 0 0 1 1 343 7 350
Mer 13/10/21 0 0 0 0 0 1 5 1 3 5 11 25 37 11 5 24 132 47 20 5 4 2 1 3 337 5 342

Trafic moyen TLJ 1 0 0 0 0 1 2 2 5 6 8 21 35 10 9 26 78 35 17 10 3 1 1 2 268 6 273
Trafic moyen JO 0 1 0 0 0 1 3 2 7 7 10 25 46 11 11 32 104 42 14 7 4 1 1 3 327 6 332
PL
Jeu 07/10/21 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 5 2 2 0 0 2 0 0 0 0 15 0 15
Ven 08/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 7 0 7
Sam 09/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 2
Dim 10/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1

Lun 11/10/21 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0 1 2 1 1 2 3 4 4 1 3 0 0 0 0 27 0 27
Mar 12/10/21 0 0 0 0 0 0 0 2 5 0 0 0 2 2 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 16 0 16
Mer 13/10/21 0 0 0 0 0 0 0 1 4 3 1 1 3 2 1 0 2 2 1 2 0 2 0 0 25 0 25

Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 1 1 1 1 1 2 1 1 1 0 0 0 0 13 0 13
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 1 3 1 0 1 2 1 2 1 2 2 0 1 0 0 0 0 18 0 18
Taux de PL TLJ 0% 0% 0%  #iHE #HiHHE 0% 0% 26% 27% 9% 3% 3% 3% 8% 14% 4% 2% 3% 3% 11% 0% 29% 0% 0% 5% 0% 5%
Taux de PL JO 0% 0% 0% - - 0% 0% 29%  29% 10% 4% 3% 3% 10%  15% 4% 2% 4% 3% 17% 0% 33% 0% 0% 5% 0% 5%
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—6.3.3. RD924Z

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45 CD\/I'f‘-
Ville Bernes-sur-Oise TV VL PL TV VL PL
Route ou Rue RD924Z Total campagne (7 jours) 10 038 9875 163 13726 13 433 293
Sens 1 Vers Rd924 Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 1530 1500 30 2050 2000 50
Sens 2 Vers Rue des Hayettes Trafic Moyen / Jour (TMJ) 1425 1400 25 1940 1900 40
Entre ... - Vitesse Médiane (V50) 38 kmh 38 kmh 25 km/h 37 km'h 37 kmh 27 kmh
et.. - Vitesse 85% (V85)| 48 km/h 48 km/h 34 km/h 47 km/h 47 km/h 39 km/h
Vitesse autorisée Sens 1 50 km/h Vitesse Moyenne (Vmoy)| 38 km/h 38 kmh 23 kmh 36 km'h 36 kmh 26 kmh
Vitesse autorisée Sens 2 50 km/h
Coordonnées GPS 49.16446 2.29407 Références Dates
Coordonnées Lambert 93 - - Numéro d'affaire 8143 Pose du matériel Lun 11/10/21
Client APIJ Début d'analyse Mar 12/10/21
Remarques Enquétes réalisées par CDVIA Fin d'analyse Lun 18/10/21

Plan de localisation Photo(s) du matériel posé

(Google] Map data ©2021 Google
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SENS 1 RD924Z |/ Vers Rd924 / a Bernes-s

x
SYNTHESE du Mar 12/10/21 au Lun 18/10/21 CD\/[;,.

SYNTHESE DES DONNEES HPM 8h 9h HPS 17h 18h diurne 6h 22h nocturne 22h 6h TMI-VMJ & TMIO-VMIO trafic et vitesse moyens et jours ouvrés
: TRAFIC MOYEN . VITESSES (en km/h) :
TV VL | PL TV VL PL
J %TMJ  JO  %TMJO: J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO V15 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85 Vmoy @ V15 V50 V85 Vmoy
diurne 1350 96% 1450 97% {1350 96% 1450 97% 20 100% 30 100% VMJ 30 38 48 38 | 31 38 48 38 | 11 25 34 23
nocturne 50 4% 50 3% | 50 4% 50 3% 0 0% 0 0% VMJO 30 38 48 38 | 31 38 48 38 11 26 35 24
HPM 76 5% 98 % 75 5% 97 6% 1 5% 1 5% HPM 31 38 48 38 | 31 39 48 38 0 11 25 - 38
HPS 144 10% 165 11% | 142 10% 162 11% 2 11% 3 10% HPS 31 38 48 38 | 31 38 48 38 | 11 - 35 38
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 0 1 2 3 4 D) 6 7 8 © 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Diurne Nocturne Journée
Mar 12/10/21 4 4 0 1 2 8 14 55 99 67 85 96 97 86 75 75 143 161 120 105 60 34 20 11 1372 50 1422
Mer 13/10/21 7 4 4 2 1 10 19 42 75 72 94 109 144 71 87 103 145 141 138 101 60 51 21 12 1452 61 1513
Jeu 14/10/21 4 2 1 1 4 5 8 59 110 66 82 104 118 85 65 86 124 167 161 110 57 31 23 16 1433 56 1489
Ven 15/10/21 5 3 2 1 4 13 10 50 115 79 95 99 137 100 91 132 131 186 153 112 69 31 22 29 1590 79 1669
Sam 16/10/21 25 9 5 5 5 5 3 15 31 73 115 137 99 111 94 119 98 97 162 113 52 39 26 39 1358 119 1477
Dim 17/10/21 17 22 12 10 4 4 6 13 9 39 47 82 73 63 70 51 82 87 80 59 42 27 13 4 830 86 916
Lun 18/10/21 5 4 1 4 2 3 14 70 91 84 68 122 104 95 95 118 155 171 145 97 42 28 21 13 1499 53 1552
Trafic moyen TLJ 10 7 4 3 3 7 11 43 76 69 84 107 110 87 82 98 125 144 137 100 55 34 21 18 1362 72 1434
Trafic moyen JO 5 3 2 2 3 8 13 55 98 74 85 106 120 87 83 103 140 165 143 105 58 35 21 16 1469 60 1529
Vmoy (km/h) TLJ 41 39 41 40 40 40 34 38 38 35 36 38 39 38 38 37 37 38 39 38 38 37 39 40 38 40 38
Vmoy (km/h) JO 39 39 38 45 40 41 33 38 38 36 37 38 39 38 38 37 37 38 39 38 38 37 39 39 38 40 38
=pPL OVL Trafic journalier VL et PL
2000
1635
= 1404 1490 1467 1456 1509
s 1500
Z 1000 914
S
% 500
= 0 18 23 22 34 21 2 43
Mar 12/10/21 Mer 13/10/21 Jeu 14/10/21 Ven 15/10/21 Sam 16/10/21 Dim 17/10/21 Lun 18/10/21

VL

Jour/Heure 0 1 2 8 4 Diurne Nocturne Journée
Mar 12/10/21 4 4 0 1 2 8 14 51 98 65 84 95 96 85 75 75 142 160 119 105 59 31 20 11 1354 50 1404
Mer 13/10/21 7 4 4 2 1 10 18 41 74 71 92 108 144 69 87 101 143 138 137 99 58 49 21 12 1429 61 1490
Jeu 14/10/21 4 2 1 1 4 5 8 59 110 66 78 102 116 84 65 85 118 165 161 107 56 31 23 16 1411 56 1467
Ven 15/10/21 5 3 2 1 4 13 10 50 110 76 92 94 135 97 91 129 127 182 153 110 69 31 22 29 1556 79 1635
Sam 16/10/21 25 9 5 5 5 5 3 15 31 73 109 134 98 107 94 117 98 96 159 112 52 39 26 39 1337 119 1456
Dim 17/10/21 17 22 12 10 4 4 6 13 9 38 47 82 73 63 69 51 82 87 80 59 42 27 13 4 828 86 914
Lun 18/10/21 5 4 1 4 2 3 13 70 91 78 66 117 102 91 89 114 150 166 144 95 42 28 21 13 1456 53 1509

Trafic moyen TLJ 10 7 4 3 3 7 10 43 75 67 81 105 109 85 81 96 123 142 136 98 54 34 21 18 1339 72 1411
Trafic moyen JO 5 3 2 2 3 8 13 54 97 71 82 103 119 85 81 101 136 162 143 103 57 34 21 16 1441 60 1501

PL

Jour/Heure 0 1 2 B 4 5 6 7 8 9

Mar 12/10/21 0 0 0 0 0 0 0 4 1 2 1 1 1 1 0 0 1 1 1 0 1 3 0 0 18 0 18
Mer 13/10/21 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 2 1 0 2 0 2 2 3 1 2 2 2 0 0 23 0 23
Jeu 14/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 2 1 0 1 6 2 0 3 1 0 0 0 22 0 22
Ven 15/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 3 5 2 3 0 3 4 4 0 2 0 0 0 0 34 0 34
Sam 16/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 3 1 4 0 2 0 1 3 1 0 0 0 0 21 0 21
Dim 17/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
Lun 18/10/21 0 0 0 0 0 0 1 0 0 6 2 5 2 4 6 4 5 5 1 2 0 0 0 0 43 0 43
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 3 2 1 2 1 2 3 2 1 1 1 1 0 0 23 0 23
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2 3 1 2 1 2 4 3 1 2 1 1 0 0 28 0 28
Taux de PL TLJ 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% 2% 1% 3% 3% 2% 1% 2% 1% 2% 2% 2% 1% 1% 1% 2% 0% 0% 2% 0% 2%
Taux de PL JO 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% 2% 1% 3% 3% 3% 1% 3% 1% 2% 3% 2% 0% 2% 1% 3% 0% 0% 2% 0% 2%
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SENS 2 RD924Z / Vers Rue des Hayettes / a Berne:
SYNTHESE DES DONNEES HPM HPS 16h 17h diurne
TV ; VL | PL

J  %TM) JO %TMIO. J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO

diurne 1850 95% 1950 95% | 1800 95% 1900 95% | 40  100% 50  100%

nocturne 100 5% 100 5% | 100 5% 100 5% 0 0% 0 0%

HPM 128 7% 146 7% | 123 6% 140 7% 5 11% 6 12%

HPS 182 9% 205 10% | 179 9% 202 10% | 3 8% 3 7%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

6h 22h

VMJ
VMJIO
HPM
HPS

SYNTHESE du Mar 12/10/21 au Lun 18/10/21 CD\//}!'

nocturne 22h TMI-VMJ & TMIO-VMIO trafic et vitesse moyens et jours ouvrés
TV VL PL
V15 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85 Vmoy | V15 V50 V85 Vmoy
28 37 a7 36 28 37 47 36 | 11 27 39 26
28 37 a7 36 28 37 47 36 ¢ 12 28 39 26
26 36 45 34 26 36 45 34 9 28 - 34
28 38 47 36 29 38 47 37 9 - 37 37

TV

Jour/Heure 0 1 2 3 : Diurne Nocturne Journée
Mar 12/10/21 0 4 1 2 14 52 30 72 151 99 124 126 143 166 112 124 192 208 152 110 76 19 11 6 1904 90 1994
Mer 13/10/21 2 5 1 7 11 40 35 33 88 108 134 141 139 153 145 148 188 164 138 99 58 51 20 7 1822 93 1915
Jeu 14/10/21 7 5 0 2 13 42 38 63 125 111 131 122 134 150 131 94 187 213 176 135 92 28 10 6 1930 85 2015
Ven 15/10/21 6 5 1 1 13 32 43 69 212 110 89 135 108 139 135 172 245 245 154 172 81 32 25 36 2141 119 2260
Sam 16/10/21 17 7 1 3 11 16 14 15 102 153 211 197 113 118 209 167 145 179 196 126 52 20 46 24 2017 125 2142
Dim 17/10/21 20 18 15 7 4 11 15 36 63 70 130 135 96 81 91 101 101 110 121 92 52 25 20 4 1319 99 1418
Lun 18/10/21 0 3 1 9 16 42 48 96 154 111 131 97 108 153 129 117 213 185 177 108 42 31 3 8 1900 82 1982

Trafic moyen TLJ 7 7 3 4 12 34 32 55 128 109 136 136 120 137 136 132 182 186 159 120 65 29 19 13 1862 99 1961
Trafic moyen JO 3 4 1 4 13 42 39 67 146 108 122 124 126 152 130 131 205 203 159 125 70 32 14 13 1939 94 2033
Vmoy (km/h) TLJ 34 34 31 33 32 35 36 34 35 34 36 37 38 37 35 36 37 37 38 36 37 37 38 37 36 35 36
Vmoy (km/h) JO 31 33 15 32 32 35 36 34 34 33 35 36 38 37 34 36 36 37 38 37 38 38 38 38 36 35 36
=pPL OVL Trafic journalier VL et PL
3000
= 2200 2112
<
£ 2000 1953 1867 1964 1924
3 1413
g
S 1000
£ . a 48 51 60 30 5 58
Mar 12/10/21 Mer 13/10/21 Jeu 14/10/21 Ven 15/10/21 Sam 16/10/21 Dim 17/10/21 Lun 18/10/21

PL

Jour/Heure 0 1 2 3 : Diurne Nocturne Journée
Mar 12/10/21 0 4 1 2 14 48 30 70 145 95 120 121 136 163 110 124 188 208 152 110 76 19 11 6 1867 86 1953
Mer 13/10/21 2 5 1 7 11 38 35 33 83 103 131 131 136 149 140 144 185 163 137 99 56 51 20 7 1776 91 1867
Jeu 14/10/21 7 5 0 2 13 39 38 60 123 104 127 116 130 142 127 94 183 210 173 135 92 28 10 6 1882 82 1964
Ven 15/10/21 6 5 1 1 13 30 43 66 202 103 88 126 106 131 132 167 243 243 152 170 81 30 25 36 2083 117 2200
Sam 16/10/21 17 7 1 3 11 16 14 15 101 148 205 191 109 116 206 167 142 179 196 126 52 20 46 24 1987 125 2112
Dim 17/10/21 20 18 15 7 4 11 15 36 62 70 130 135 96 81 90 100 100 109 121 92 52 25 20 4 1314 99 1413
Lun 18/10/21 0 3 1 9 16 40 48 93 147 106 119 97 108 149 123 107 209 181 176 108 42 31 3 8 1844 80 1924

Trafic moyen TLJ 7 7 3 4 12 32 32 53 123 104 131 131 117 133 133 129 179 185 158 120 64 29 19 13 1822 97 1919
Trafic moyen JO 3 4 1 4 13 39 39 64 140 102 117 118 123 147 126 127 202 201 158 124 69 32 14 13 1890 91 1982

Jour/Heure 0 1 2 B 4 5 [ 7 8 9 i Diurne Nocturne Journée
Mar 12/10/21 0 0 0 0 0 4 0 2 6 4 4 5 7 3 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 37 4 41
Mer 13/10/21 0 0 0 0 0 2 0 0 5 5 3 10 3 4 5 4 3 1 1 0 2 0 0 0 46 2 48
Jeu 14/10/21 0 0 0 0 0 3 0 3 2 7 4 6 4 8 4 0 4 3 3 0 0 0 0 0 48 3 51
Ven 15/10/21 0 0 0 0 0 2 0 3 10 7 1 9 2 8 3 5 2 2 2 2 0 2 0 0 58 2 60
Sam 16/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 1 5 6 6 4 2 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 30 0 30
Dim 17/10/21 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 5 0 5
Lun 18/10/21 0 0 0 0 0 2 0 3 7 5 12 0 0 4 6 10 4 4 1 0 0 0 0 0 56 2 58

Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 2 0 2 5 5 4 5 3 4 3 3 3 2 1 0 0 0 0 0 40 2 42
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 3 0 2 6 6 5 6 3 5 4 4 3 2 1 0 0 0 0 0 49 3 52

Taux de PL TLJ
Taux de PL JO

0%
0%

0%
0%

0%
0%

o
X

0%

0%
0%

o)
K3

6%

o
X

0%

)
B

3%

4%
4%

4%
5%

2%
3%

w
X

4%

)
B

3%

N
X

2%

1%
1%

S
B

1%

0%
0%

0%
1%

1%
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0%
0%
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2%
3%
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Lieu de pose
Ville Bernes-sur-Oise
Route ou Rue Rd924
Sens 1 Vers Rd924Z

Sens 2 Vers Rd929

Entre ... -
et... -
Vitesse autorisée Sens 1 70 km/h
Vitesse autorisée Sens 2 70 kmv/h
Coordonnées GPS 49.16505 2.29308

Coordonnées Lambert 93 - -

Remarques

Plan de localisation

09247

e des Marguevi,

b o
%

a %
(Google _— a Map data 2021, Google

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

coV/p-

Résultats ens 1 ‘ Sens 2
TV VL PL TV VL PL
Total campagne (7 jours) 51 896 48 205 3691 45 490 41 482 4008
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 7 800 7 100 700 6 750 6 000 750
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 7 450 6 900 550 6 500 5950 550
Vitesse Médiane (V50)| 57 km/h 57 km/h 52 km/h 78 km/h 78 km/h 74 km/h
Vitesse 85% (V85)| 66 kmvh 67 km/h 59 km/h 90 km/h 91 km/h 85 km/h
Vitesse Moyenne (Vmoy) [ 57 km/h 57 km/h 51 km/h 78 km/h 78 km/h 74 km/h
Références Dates

Numéro d'affaire 8143 Pose du matériel Mer 06/10/21

Client APIJ Début d'analyse Jeu 07/10/21

Enquétes réalisées par CDVIA Fin d'analyse Mer 13/10/21

Photo(s) du matériel posé

SENS 1

SENS 2
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-
SYNTHESE DES DONNEES HPM 8h 9h HPS 17h 18h diurne 6h 22h nocturne 22h 6h TMJ-VMJ & TMIO-VMIO trafic et vitesse moyens et jours ouvrés
TV VL | PL TV | VL ! PL
J %TMJ  JO  %TMJO.  J %TMJ  JO %TMJO? J %TMJ  JO  %TMJO Vi5 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85 Vmoy
diurne 6900 93% 7350 94% 6400 93% 6700 94% | 490 94% 680  94% VMJ 48 57 66 57 | 48 57 67 57 | 43 52 59 51
nocturne 500 7% 450 6% 450 7% 450 6% | 30 6% 40 6% VMJIO 47 56 66 56 | 47 57 67 57 | 43 52 59 51
HPM 497 7% 623 8% 447 7% 555 8% | 50 10% 68 9% HPM 43 53 63 53 | 43 53 64 55 | 42 50 - 55
HPS 620 8% 654 8% 602 9% 630 9% | 17 3% 24 3% HPS 48 56 66 57 | 48 57 67 57 | 42 - 58 57
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 0 1 2 & 4 B 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 35 23 22 25 55 99 180 486 693 509 437 427 465 445 445 514 623 653 578 487 352 164 90 71 | 7458 420 7878
Ven 08/10/21 39 25 16 27 47 89 170 438 599 431 425 469 515 462 481 558 561 634 704 624 396 218 152 145 | 7685 540 8 225
Sam 09/10/21 99 61 32 30 41 42 55 102 242 326 413 503 564 482 560 521 549 527 507 532 344 173 135 141 | 6400 581 6981
Dim 10/10/21 116 77 64 54 29 40 48 65 117 197 282 420 488 417 443 398 426 542 521 377 265 174 85 63 5180 528 5708
Lun 11/10/21 38 29 20 24 36 77 168 479 621 397 361 402 462 440 413 487 554 684 641 426 275 130 114 71 | 6940 409 7 349
Mar 12/10/21 50 32 18 26 73 89 169 495 648 401 420 467 482 436 435 491 609 677 669 493 294 155 106 84 7 341 478 7819
Mer 13/10/21 44 38 29 49 58 94 140 508 556 404 423 483 533 519 498 526 602 621 628 468 334 174 131 76 | 7417 519 7 936
Trafic moyen TLJ 60 41 29 34 48 76 133 368 497 381 394 453 501 457 468 499 561 620 607 487 323 170 116 93 6917 496 7414
Trafic moyen JO 41 29 21 30 54 90 165 481 623 428 413 450 491 460 454 515 590 654 644 500 330 168 119 89 | 7368 473 7841
Vmoy (km/h) TLJ 62 63 62 62 63 61 58 55 54 54 55 55 57 58 57 56 57 58 58 58 59 61 62 62 57 62 57
Vmoy (km/h) JO 63 63 61 61 63 60 57 54 53 53 54 54 56 57 56 55 56 57 58 58 58 60 62 62 56 62 56
=PL  OVL Trafic journalier VL et PL
8000 7087 7521 6906 6714 7104 7187
= 5686
H 6 000
5 4000
£ 2000 791 704 635 715 749
- 0 — ‘ — ‘ s ‘ 22 ‘ — ‘ — ‘ — ‘
Jeu 07/10/21 Ven 08/10/21 Sam 09/10/21 Dim 10/10/21 Lun 11/10/21 Mar 12/10/21 Mer 13/10/21
VL
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 32 20 20 21 48 79 140 430 612 423 358 353 409 394 382 456 583 624 564 474 346 162 88 69 6 710 377 7087
Ven 08/10/21 37 23 15 24 41 73 125 382 527 360 347 390 463 402 432 514 542 621 690 616 391 213 150 143 | 7015 506 7521
Sam 09/10/21 95 57 28 28 38 39 a7 92 233 317 411 498 562 482 560 519 547 526 506 530 343 172 135 141 | 6345 561 6 906
Dim 10/10/21 116 s 63 54 29 39 48 65 117 197 280 419 487 414 443 395 426 541 520 374 263 174 84 61 | 5163 523 5 686
Lun 11/10/21 36 27 14 22 32 64 134 451 556 332 301 332 412 389 374 434 518 657 633 420 271 126 110 69 6 340 374 6714
Mar 12/10/21 45 28 15 22 66 74 138 447 579 323 354 390 424 384 381 442 575 656 653 486 288 150 101 83 | 6670 434 7104
Mer 13/10/21 40 35 24 40 51 71 104 451 502 330 339 414 485 450 439 472 571 591 617 462 327 167 131 74 6721 466 7187
Trafic moyen TLJ 57 38 26 30 44 63 105 331 447 326 341 399 463 416 430 462 537 602 598 480 318 166 114 91 | 6423 463 6 886
Trafic moyen JO 38 27 18 26 48 72 128 432 555 354 340 376 439 404 402 464 558 630 631 492 325 164 116 88 6 691 431 7123
PL
Jour/Heure 0 1 2 3 4 Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 3 3 2 4 7 20 40 56 81 86 79 74 56 51 63 58 40 29 14 13 6 2 2 2 748 43 791
Ven 08/10/21 2 2 1 3 6 16 45 56 72 71 78 79 52 60 49 44 19 13 14 8 5 5 2 2 670 34 704
Sam 09/10/21 4 4 4 2 3 3 8 10 9 9 2 5 2 0 0 2 2 1 1 2 1 1 0 0 55 20 75
Dim 10/10/21 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 2 1 1 3 0 3 0 1 1 3 2 0 1 2 17 5 22
Lun 11/10/21 2 2 6 2 4 13 34 28 65 65 60 70 50 51 39 53 36 27 8 6 4 4 4 2 600 35 635
Mar 12/10/21 5 4 3 4 7 15 31 48 69 78 66 77 58 52 54 49 34 21 16 7 6 5 5 1 671 44 715
Mer 13/10/21 4 3 5 9 7 23 36 57 54 74 84 69 48 69 59 54 31 30 11 6 7 7 0 2 696 53 749
Trafic moyen TLJ 3 3 3 3 5 13 28 36 50 55 53 54 38 41 38 38 23 17 9 6 4 3 2 2 494 33 527
Trafic moyen JO 3 3 3 4 6 17 37 49 68 75 73 74 53 57 53 52 32 24 13 8 6 5 3 2 677 42 719
Taux de PL TLJ 5% 6% 11% 10% 10% 17% 21% 10% 10% 14% 13% 12% 8% 9% 8% 8% 4% 3% 2% 1% 1% 2% 2% 2% 7% 7% %
Taux de PL JO 8% 10%  16%  15% 12% 19% 22% 10% 11% 17% 18% 16% 11% 12% 12% 10% 5% 4% 2% 2% 2% 3% 2% 2% 9% 9% 9%
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RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

SENS 2 Rd924 / Vers Rd929 / a Bernes-s
SYNTHESE DES DONNEES HPM 9h HPS  16h  17h diurne
TRAFIC MOYEN
TV VL § PL
J %TMJ  JO %TMIO J  %TMJ JO %TMJO J %TMJ JO %TMJO

diurne 6050 93% 6300 93% : 5500 93% 5600 93% | 520 91% 710 92%

nocturne 450 7% 450 7% | 400 7% 400 7% | 50 9% 60 8%

HPM 419 6% 492 7% | 364 6% 418 1% 55 10% 74  10%

HPS 511 8% 541 8% | 483 8% 504 8% 28 5% 38 5%

6h 22h nocturne 22 h TMJI-VMJ & TMIO-VMJIO trafic et vitesse moyens et jours ouvrés
TV VL 3 PL
V15 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85  Vmoy V15 V50 V85 Vmoy
VMJ 64 78 90 78 64 78 91 78 | 62 74 85 74
VMJO 61 76 89 76 61 7 89 76 | 62 74 85 74
HPM 63 74 87 75 63 74 88 76 | 64 75 - 76
HPS 53 73 87 71 51 73 87 71 | 64 - 83 71

cpVijp-

SYNTHESE du Jeu 07/10/21 au Mer 13/10/21
6h

TV
Jour/Heure Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 30 21 18 24 69 161 208 372 543 430 369 407 405 406 423 449 538 547 510 412 267 94 85 59 | 6380 467 6 847
Ven 08/10/21 28 12 16 27 82 150 200 352 463 449 389 438 426 468 428 503 534 540 509 474 309 147 87 95 6 629 497 7126
Sam 09/10/21 58 33 18 30 39 72 99 146 298 387 420 449 425 438 451 438 472 478 502 457 270 111 9 113 | 5841 459 6 300
Dim 10/10/21 101 83 49 28 32 50 94 116 173 279 354 399 361 353 360 401 398 428 447 341 217 108 78 60 4 829 481 5310
Lun 11/10/21 22 18 16 21 66 172 229 364 451 411 405 390 392 402 425 408 528 542 496 308 197 91 61 31 | 6039 407 6 446
Mar 12/10/21 18 12 19 26 66 184 222 400 536 430 388 403 410 386 433 431 559 545 496 376 213 100 74 47 | 6328 446 6774
Mer 13/10/21 30 24 17 24 73 169 216 350 468 421 415 424 429 433 411 414 547 484 469 401 204 142 78 44 6228 459 6 687
Trafic moyen TLJ 41 29 22 26 61 137 181 300 419 401 391 416 407 412 419 435 511 509 490 396 240 113 80 64 | 6039 459 6 499
Trafic moyen JO 26 17 17 24 71 167 215 368 492 428 393 412 412 419 424 441 541 532 496 394 238 115 7 55 6321 455 6776
Vmoy (km/h) TLI 87 85 86 85 85 83 80 77 77 76 79 79 77 77 77 78 74 71 77 79 80 85 86 87 77 85 78
Vmoy (km/h) JO 88 86 86 85 86 83 79 76 75 73 78 77 75 75 75 76 71 67 76 79 81 85 86 88 75 85 76
mPL OVL Trafic journalier VL et PL
8 000 6399
. 5989 6175 6002 5916
£ 6000 5262 5739
5
2 4000
@
Q
5 2000 858 727 125 a8 707 772 771
- 0 I : — : : : — : — : — :
Jeu 07/10/21 Ven 08/10/21 Sam 09/10/21 Dim 10/10/21 Lun 11/10/21 Mar 12/10/21 Mer 13/10/21

Jour/Heure Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 28 20 12 12 65 137 184 329 454 332 310 328 330 336 347 375 496 525 491 391 262 90 81 54 5580 409 5989
Ven 08/10/21 28 9 12 19 68 127 177 315 386 378 325 359 361 405 375 448 497 530 499 460 302 140 84 95 5957 442 6399
Sam 09/10/21 57 33 17 22 31 63 86 137 285 380 413 443 420 430 445 433 468 474 498 454 268 111 94 113 | 5745 430 6 175
Dim 10/10/21 100 83 49 27 32 48 91 115 172 279 349 398 356 351 357 400 392 426 441 339 215 107 76 59 4788 474 5262
Lun 11/10/21 22 17 12 17 54 151 187 327 397 331 340 328 328 347 378 359 492 513 481 297 190 85 57 29 5380 359 5739
Mar 12/10/21 14 9 13 20 56 144 187 355 467 362 327 330 343 330 374 379 516 518 473 366 209 95 70 45 5631 371 6 002
Mer 13/10/21 28 20 12 18 60 137 186 304 388 342 355 346 366 371 354 357 517 461 449 393 199 136 7 40 5524 392 5916

Trafic moyen TLJ 40 27 18 19 52 115 157 269 364 343 346 362 358 367 376 393 483 492 476 386 235 109 77 62 5515 411 5926
Trafic moyen JO 24 15 12 17 61 139 184 326 418 349 331 338 346 358 366 384 504 509 479 381 232 109 74 53 | 5614 395 6 009
PL

Jeu 07/10/21 2 1 6 12 4 24 24 43 89 98 59 79 75 70 76 74 42 22 19 21 5 4 4 5 800 58 858
Ven 08/10/21 0 3 4 8 14 23 23 37 77 71 64 79 65 63 53 55 37 10 10 14 7 7 3 0 672 55 727
Sam 09/10/21 1 0 1 8 8 9 13 9 13 7 7 6 5 8 6 5 4 4 4 3 2 0 2 0 96 29 125
Dim 10/10/21 1 0 0 1 0 2 3 1 1 0 5 1 5 2 3 1 6 2 6 2 2 1 2 1 41 7 48
Lun 11/10/21 0 1 4 4 12 21 42 37 54 80 65 62 64 55 47 49 36 29 15 11 7 6 4 2 659 48 707
Mar 12/10/21 4 3 6 6 10 40 35 45 69 68 61 73 67 56 59 52 43 27 23 10 4 5 4 2 697 75 772
Mer 13/10/21 2 4 5 6 13 32 30 46 80 79 60 78 63 62 57 57 30 23 20 8 5 6 1 4 704 67 771

Trafic moyen TLJ 1 2 4 6 9 22 24 31 55 58 46 54 49 45 43 42 28 17 14 10 5 4 3 2 524 48 573
Trafic moyen JO 2 2 5 7 11 28 31 42 74 79 62 74 67 61 58 57 38 22 17 13 6 6 3 3 706 61 767
Taux de PL TLJ 3% 6% 17%  25% 14% 16% 13% 10% 13% 14%  12% 13% 12%  11% 10% 10% 6% 3% 3% 2% 2% 4% 4% 3% 9% 11% 9%
Taux de PL JO 6% 14% 29% 30% 15% 17% 14% 11% 15% 18%  16% 18% 16% 15% 14% 13% 7% 4% 4% 3% 2% 5% 4% 5% 11% 13% 11%
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——6.3.5. RD4

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45 CD\/I}‘-
Ville Le Mesnil-en-Thelle TV VL PL TV VL PL
Route ou Rue Rd4 Total campagne (7 jours) 69 789 66 123 3666 61278 55119 6 159
Sens 1 Vers Rd929 Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 10 450 9 750 700 9200 8 000 1200
Sens 2 Vers Rue des quatre rainettes Trafic Moyen / Jour (TMJ) 9 950 9 450 500 8 750 7 850 900
Entre ... - Vitesse Médiane (V50) | 53 km/h 53 km/h 49 km/h 59 km/h 60 km/h 49 km/h
et... - Vitesse 85% (V85)| 64 km/h 64 kmh 58 kmh 68 km/h 69 km/h 57 kmh
Vitesse autorisée Sens 1 70 km/h Vitesse Moyenne (Vmoy) | 52 km/h 52 km/h 48 km/h 59 km/h 60 km/h 49 kmv/h
Vitesse autorisée Sens 2 70 km/h
Coordonnées GPS 49.16418 2.28358 Références Dates
Coordonnées Lambert 93 - - Numéro d'affaire 8143 Pose du matériel Mer 06/10/21
Client APIJ Début d'analyse Jeu 07/10/21
Remarques Enquétes réalisées par CDVIA Fin d'analyse Mer 13/10/21

Plan de localisation Photo(s) du matériel posé

SENS 1 SENS 2

o

2
SENS 2 s

2

des Saukes 4
(Google! e Map dats €2021 Geogle
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.
SEN Rd4 / Vers Rd929 / a Le Mesnil-en-Thelle SYNTHESE du Jeu 07/10/21 au Mer 13/10/21 CD\/I},-

SYNTHESE DES DONNEES HPM HPS 18h 19h diurne 6h 22h nocturne 22h TMI-VMJ & TMJO-VMIO trafic et vitesse moyens et jours ouvrés
TV VL | PL | §
J %TMJ  JO  %TMJO.  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO V15 V50 V85 Vmoy t V15 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85 Vmoy
diurne 9350 94% 9850 94% 8850 94% 9200 94% | 480 92% 660 93% VMJ 40 53 64 52 | 40 53 64 52 | 37 49 58 48
nocturne 650 7% 600 6% 600 6% 550 6% | 40 8% 50 7% VMJO 36 51 62 50 | 36 51 63 50 | 37 49 58 48
HPM 501 5% 624 6% 465 5% 575 6% | 36 7% 48 7% HPM 11 34 55 34 ) 11 33 55 42 18 44 - 42
HPS 887 9% 934 9% 875 9% 917 9% | 12 2% 17 2% HPS 33 46 56 45 | 34 a7 57 45 | 18 - 55 44

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

Diurne Nocturne Journée

Jeu 07/10/21 41 24 24 34 58 107 203 434 633 584 618 663 699 666 666 747 953 861 726 471 222 136 97 9918 521 10439
Ven 08/10/21 56 28 18 32 62 84 189 423 592 526 602 655 757 655 709 767 956 966 809 535 294 207 212 (10246 699 10945
Sam 09/10/21 138 78 39 35 56 49 66 127 253 399 574 758 855 704 772 743 831 900 769 478 256 194 225 (9259 814 10073
Dim 10/10/21 166 101 77 53 31 45 59 78 136 247 377 580 654 577 583 562 709 637 468 348 211 123 80 6771 676 7447
Lun 11/10/21 49 28 19 25 48 87 184 454 667 560 511 598 708 607 600 714 924 946 630 373 187 148 95 9390 499 9889
Mar 12/10/21 57 34 17 30 84 94 181 466 612 523 621 639 669 589 636 729 929 979 708 412 206 137 107 9700 560 10 260
Mer 13/10/21 59 41 26 57 68 101 156 524 614 512 563 672 776 754 711 775 889 919 695 451 244 151 113 110120 616 10736
Trafic moyen TLJ 81 a8 31 38 58 81 148 358 501 479 552 652 731 650 668 720 884 887 686 438 231 157 133 9343 626 9970
Trafic moyen JO 52 31 21 36 64 95 183 460 624 541 583 645 722 654 664 746 930 934 714 448 231 156 125 9875 579 10454
Vmoy (km/h) TLI 66 66 65 66 64 63 57 24 37 52 52 52 53 53 52 52 50 47 53 59 64 65 64 51 65 52
Vmoy (km/h) JO 67 67 63 64 64 62 56 42 34 50 49 49 51 51 50 49 47 45 52 59 64 65 65 49 65 50
=PL  OVL Trafic journalier VL et PL
15 000
< 9676 10298 9958 9190 9571 9997
§ 10000 7433
g
< 5000
£ . 763 647 115 14 699 689 739
Jeu 07/10/21 Ven 08/10/21 Sam 09/10/21 Dim 10/10/21 Lun 11/10/21 Mar 12/10/21 Mer 13/10/21

Jour/Heure Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 38 21 22 28 47 80 151 388 586 511 547 598 645 613 604 682 740 920 841 705 464 218 133 94 9213 463 9676
Ven 08/10/21 53 25 16 28 52 68 148 371 542 461 541 588 707 605 655 727 787 946 945 798 531 288 206 210 | 9640 658 10 298

Sam 09/10/21 132 75 33 33 50 41 51 114 244 382 570 752 853 704 769 741 773 828 900 767 472 255 194 225 9175 783 9 958
Dim 10/10/21 166 101 76 53 31 45 58 78 136 247 377 580 654 575 583 561 545 707 637 467 345 211 121 79 6761 672 7433
Lun 11/10/21 48 27 14 23 43 69 144 412 607 498 448 521 655 555 545 654 694 892 934 619 368 184 145 91 8730 460 9 190
Mar 12/10/21 53 31 15 25 73 75 148 413 577 458 547 577 616 539 575 668 768 905 961 700 406 203 131 107 | 9061 510 9571
Mer 13/10/21 53 38 21 49 60 76 117 466 565 449 490 608 726 680 655 716 827 866 904 683 445 241 150 112 9438 559 9997
Trafic moyen TLJ 78 45 28 34 51 65 117 320 465 429 503 603 694 610 627 678 733 866 875 677 433 229 154 131 | 8860 586 9 446
Trafic moyen JO 49 28 18 31 55 74 142 410 575 475 515 578 670 598 607 689 763 906 917 701 443 227 153 123 | 9216 530 9746

PL

Jour/Heure 0 1 2 3 Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 3 3 2 6 11 27 52 46 47 73 71 65 54 53 62 65 32 33 20 21 7 4 3 3 705 58 763
Ven 08/10/21 3 3 2 4 10 16 41 52 50 65 61 67 50 50 54 40 24 10 21 11 4 6 1 2 606 41 647
Sam 09/10/21 6 3 6 2 6 8 15 13 9 17 4 6 2 0 3 2 1 3 0 2 6 1 0 0 84 31 115
Dim 10/10/21 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 2 0 1 3 0 2 1 10 4 14
Lun 11/10/21 1 1 5 2 5 18 40 42 60 62 63 77 53 52 55 60 33 32 12 11 5 3 3 4 660 39 699
Mar 12/10/21 4 3 2 5 11 19 33 53 35 65 74 62 53 50 61 61 33 24 18 8 6 3 6 0 639 50 689
Mer 13/10/21 6 3 5 8 8 25 39 58 49 63 73 64 50 74 56 59 38 23 15 12 6 3 1 1 682 57 739

Trafic moyen TLJ 3 2 3 4 7 16 32 38 36 49 49 49 37 40 42 41 23 18 12 9 5 3 2 2 484 40 524
Trafic moyen JO 3 3 3 5 9 21 41 50 48 66 68 67 52 56 58 57 32 24 17 13 6 4 3 2 658 49 707
Taux de PL TLJ 4% 5% 10% 10% 13% 20% 21%  11% 7% 10% 9% 7% 5% 6% 6% 6% 3% 2% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 5% 6% 5%
Taux de PL JO 6% 8% 15% 14% 14% 22% 22%  11% 8% 12% 12% 10% 7% 9% 9% 8% 4% 3% 2% 2% 1% 2% 2% 2% % 8% 7%
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SENS 2 Rd4/ Vers Rue des quatre rainettes / & Le Mesnil-en-Thelle SYNTHESE du Jeu 07/10/21 au Mer 13/10/21 CD\/[ﬁ-

8h 9h

CDVIA INGENIERIE & ME

cDVijp-

SYNTHESE DES DONNEES HPM HPS 17h 18h diurne 6h 22h nocturne 22 h 6h TMI-VMJ & TMJIO-VMIO trafic et vitesse moyens et jours ouvrés
TRAFIC MOYEN
TV VL | PL TV VL PL
J %TMJ  JO  %TMJ: J %TMJ  JO  %TMJO ] %TMJ  JO  %TMJO V15 V50 V85 Vmoy V15 V50 V85 Vmoy & V15 V50 V85 Vmoy
diurne 8100 93% 8500 92% 7350 93% 7450 93% | 770 88% 1050 88% VMJ 50 59 68 59 | 51 60 69 60 42 49 57 49
nocturne 650 7% 700 8% 550 7% 550 7% | 110 13% 150 13% VMJO 49 58 67 58 50 59 68 59 42 49 57 49
HPM 574 7% 674 % 499 6% 573 7% 75 9% 102 8% HPM 46 56 66 56 47 57 67 58 41 48 - 58
HPS 646 7% 684 7% 626 8% 656 8% 20 2% 28 2% HPS 51 59 67 61 52 61 69 61 41 - 57 61

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV

Jeu 07/10/21 26 26 20 53 153 295 267 435 789 658 603 606 599 616 605 625 632 691 577 431 271 102 8 54 8507 707 9214
Ven 08/10/21 22 13 16 51 170 287 274 439 640 670 629 683 648 621 647 683 711 708 662 556 371 162 86 76 9104 721 9825
Sam09/10/21 54 32 19 33 8 99 116 170 397 572 721 710 596 580 684 671 652 626 606 535 346 152 120 131 8134 572 8706
Dim10/10/21 104 86 50 31 49 79 120 143 250 413 537 545 443 442 481 510 467 476 453 377 247 117 79 60 | 6021 538 6559
Lun 11/10/21 23 14 13 39 151 294 269 424 603 622 609 564 643 602 625 569 658 640 534 358 212 90 53 30 8022 617 8639
Mar 12/10/21 15 16 20 47 145 315 269 457 715 663 628 585 614 587 630 621 625 695 563 381 223 119 69 49 8375 676 9051
Mer 13/10/21 24 22 24 46 136 298 274 433 625 581 659 634 705 611 672 646 704 687 555 440 235 149 80 44 8610 674 9284
Trafic moyen TL) 38 30 23 43 127 238 227 35/ 574 597 627 618 607 580 621 618 636 646 564 440 272 127 81 63 8110 644 8754
Trafic moyenJO 22 18 19 47 151 298 271 438 674 639 626 614 642 607 636 629 666 684 578 433 262 124 74 51 8524 679 9203
Vmoy (km/)TLI 61 62 61 57 56 55 55 57 57 57 58 58 58 58 58 59 60 61 62 62 62 63 64 62 | 59 58 59
Vmoy (km/h)JO 61 61 60 57 55 54 55 56 56 56 56 57 57 57 57 58 59 61 61 62 62 63 64 64 58 57 58
=PL OVL Trafic journalier VL et PL
R 1000 7912 8663 8545 7500 7846 8107
5 6537
E
5 5 000
£ 1302 1162 o1 1130 1205 1177
- 0 : : : 22 : : | : I :
Jeu 07/10/21 Ven 08/10/21 Sam 09/10/21 Dim 10/10/21 Lun 11/10/21 Mar 12/10/21 Mer 13/10/21
VL
Jeu 07/10/21 24 24 16 31 113 224 202 366 677 541 502 494 481 496 494 536 565 661 561 417 266 98 76 47 | 735/ 555 7912
Ven 08/10/21 22 9 11 35 120 213 216 35 530 563 542 566 545 520 557 609 674 690 652 544 364 156 85 75 8084 579 8663
Sam09/10/21 52 31 18 24 71 8 90 157 380 561 708 703 593 574 679 668 652 623 603 533 336 152 120 130 8012 533 8545
Dim10/10/21 103 8 50 30 49 78 118 142 250 413 537 544 443 442 479 509 465 475 451 377 245 117 76 58 | 6007 530 6537
Lun 11/10/21 23 13 11 27 110 230 197 357 521 516 517 471 532 497 544 496 608 609 521 342 205 86 50 26 7019 490 7509
Mar 12/10/21 12 11 17 31 105 233 202 374 619 563 526 481 507 494 527 542 576 664 547 369 218 114 68 46 7323 523 7846
Mer 13/10/21 20 18 16 35 94 216 210 357 517 490 574 553 599 510 568 556 660 658 535 427 230 145 80 39 7589 518 8107
Trafic moyen TL) 37 27 20 30 96 183 176 301 499 521 558 545 529 505 550 559 600 626 553 430 266 124 79 60 7342 533 7874
TraficmoyenJO 20 15 14 32 110 223 205 362 573 535 532 513 533 503 538 548 617 656 563 420 257 120 72 47 7474 533 8007
PL
Jour/Heure 0 1 P 3 4 3 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 |Diurne Nocturne Journée
Jeu 07/10/21 2 2 4 2 40 71 65 69 112 117 101 112 118 120 111 8 67 30 16 14 5 4 4 7 1150 152 1302
Ven 08/10/21 0 4 5 16 4 74 58 8 110 107 87 117 103 101 90 74 37 18 10 12 7 6 1 11020 142 1162
Sam 09/10/21 2 1 1 9 13 12 26 13 17 11 13 7 3 6 5 3 0 3 3 2 10 0 0 1 122 39 161
Dim 10/10/21 1 0 0 1 0 1 2 1 0 0 0 1 0 0 2 1 2 1 2 0 2 0 3 2 14 8 22
Lun 11/10/21 0 1 2 12 4 e4 72 67 8 106 92 93 111 105 81 73 50 31 13 16 7 4 3 4 1003 127 1130
Mar 12/10/21 3 5 3 16 40 82 67 83 9 100 102 104 107 93 103 79 49 31 16 12 5 5 1 3 1052 153 1205
Mer 13/10/21 4 4 8 11 42 82 64 76 108 91 85 8 106 10l 104 90 44 29 20 13 5 4 0 5 1021 156 1177
Trafic moyen TLJ 2 2 3 1277 e T ss T sl se s e ey 74 e s T ss  3s 20 1L 10 6 3 2 37 7ee 1L 880
Trafic moyen JO 2 3 4 15 41 75 65 76 102 104 93 101 109 104 98 81 49 28 15 13 6 5 2 41049 146 1195
Tauxde PLTLJ 4% 8%  14% 20% 24%  23%  22% 16% 13% 13% 11% 12% 13% 13% 11% 9% 6% 3% 2% 2% 2% 3% 2% 5% | 9%  17%  10%
TauxdePLJO 8%  18% 24% 33% 27% 25% 24% 17% 15% 16% 15% 17% 17% 17% 15% 13% 7% 4% 3% 3% 2% 4% 2% 8%  12% = 22%  13%
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